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PRESENTACION

En el programa de trabajo del Instifuto de Investigacicnes Socia-

les de la Universidad de Costa Rica, se incluye el estudio de la cuenca

del rio San Juan, el cual se elabora como producto de la cooperagtémiig

terdisciplinaria de sus investigadores,

En este "Avance' el ‘Lic, Paulino Gonzélez; investigador del I.I.S.

estudia algunos procesos histéricos desarrollados durante el sigloXIX,

s L35 DL i ?

en un segmento de esa 4rea geogrifica, la cuenca del rfo Sarapiqui. El

interés concreto del autor es la-relacidén entrecel 'desarrqllo vial y el

proceso colonizador del Sarapiquf, sus conexiones con las estrategias

dirigidas a establecer los instrumentos necésarios para el desenvolvimien

to de la incipiente economia capitalista del Valle Intermontano'Central

y los conflictos de infereseéigeneradosfalreaedor:de;este;fénéméhb tanto

en el _interior de la sociedad costarricense, como en el é&mbito interna-
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cional,
fe
I8V
. Inicialmente esta perspectiva de andlisis ocupaba un lugar secunda
R e ‘;t
rio, siendo el estudio del desarrollo del comercio exterior realizado

g -

ey B s
por medio de la ruta de Sarapiqui, el centro de interés principal., Este

tema, sin embargo fue desechado, por falta de fuentes apropiadas,

Como sucede muchas veces en la investigacidn, el tema colateral o
accesorio ocupa la atencidn prioritaria del autor y ese hecho da como re
sultado un trabajo de gran interés y utilidad. Con la esperanza de que
participe de estas dos Gltimas cualidades, damos a la luz p@blica el pre

sente trabajo del Lic, Paulino Gonzélez,

DANIEL CANACHO, Director
Instituto Investigaciones Sociales



CAPITULO I

Reflexiones Igéricas

y antecedentes pgenerales

1° Reflexiones sobre el método
y la coguntura histérica

2° Antecedentes del camino a

Sarapiqui




2f » (RS 3¢ 5 IR ' -
2 vy, Sk nens e me op - e T A R
CAPITULO I
o Foomt ey g o e o, Lanfe mrassan 3
REFLEXIONES TEORICAS
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1, REFLEXIONES SOBRE EL METODO Y LA HISTORIA
el LBV w8y et s sirrngeer = _n G
Cuando se afirma que un camino es un medio de enlace entre dos pun-
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tos geopréflcos relativamente distantes, el énfasis se pone en un aspec-
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to eSpacial que es abstract0° Es necesario, entonces exp11car el conte’
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nido concreto del concepto- este contenido esté determinado por 1a funcién
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soc1a1 que un camino cumple.

En este estudio, estamos principalmente frente a una obra de infihé
estructura K laneada con e1 prop&sito de satlsfacer neceS1dades objetivas
N enirald : YD WS dars S Tepo 2 Forenn .

de carécter econémlco, 800131 y eventualmente politico-m111tar. El énfa-'
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sis re1at1vo sobre alguna de esas necesidades depende, en cada periodo h1s
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- las condiciones bajo las cuales se produc!a se entercambiaba y circula

ban las mercancias en la formaci6n social costarricense,
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k" ia posibllidad de acc16n de]: aparato del Estado, 'y,
- de la forma en que establecia 1a articulacién de los 1ntereses de.cié;tas
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De esta manera, la explicacién del problema en estudio se encuentra
ligada, en Gltima instancia, al modo en que estaba estructurada la socie-
dad costarricense durante esa época,.y,gmlas readecuaciones que las co-

yunturas y momentos provocaron en ésta,

Por esto, es necesario efec¢tuyar un exa de las contradicciones, que
existieron durante los diveféggipéffdaaé‘éﬂ‘éﬁe;%ﬂ;-construyé el camino a
Sarapiquf. Este examen deberfa . permitir explicar los conflictos ocurri-
dos, en ek, proceso y,, también, deberfa permitir determinar la intima liga-
zén, de 1as; contradicciones. particulares con otras . contradicciones més pro

fundas, enrajzadas en Ja estructura social que en cada coyuntura adguieren

Mn: 'I:-en-ovfa;dof.!'dinami-s_mo_?' Whatin sy ol sresaisney, s R e ST rl I ek & R oV T 0.

Esta forma de percibir el objeto de estudio nos lleva.al campo de 1a

historia,'total”, siendo necesario sefialar. los rasgos caragteristicos del

. perfodo y los momentos, precisos que investigamos.  .De.este modo, procura-
mos: determinar la articulagibdn entre el_casp_pap;iculag”qugug§tpdiamos,y;
en toda la gama de los conflictos que se generaron en el interior dgj}gyso—
~eciedad, costarricense o incluso en aquellos producto . .de la relacibn de
Costa Rica con otras, maciones. i, . " e ., . oeiocaee

.. En lineas generales,. es conveniente adelantar gue el proceso estudia-
do se produce dentro del, perfodo histérico en el cual se formé y consolidé
el Estado nacional, sobre la base de .una economia capitalista dependiente

A@BA20-1890)e aie w4 b ab pfinanionTes Gl AYooRd ang no awne a1 o
¢ Las primeras dos décadas, del periodo sefialado se caracteriaronpor los
ensayos en busca de un producto que vinculara la economia costarricense al

mercado internacional. A este incipiente desarrollo de la economia, corres



pondié un aparato estatal pequefio y débil en proyecci ones. Con la ins-

tauraciénﬂdenyaagr;cultura del café, en el Valle Intermontanc Central,

se generé e1 eSperado enlace con el mercado internacional Al interior

..... . - <K '/ L) . 3 - ), .J. L o N ‘r ! ? i

de 1a economia costarricense se produJo un tipo de especiallzac16n produc
< i & =3 2 SR s - Vs

tiva que definiria los términos de la dependencia. Edelberto Torres, ana

liza este proceso de la siguiente manera:

"a divisién social del trabajo es la base del proceso de desarro-
llo de la economfa mercantil y capitalista. En Centroamérica tal :
d1v1516n social se consolida como una primera especializac16n pro
ductlva con la vinculacidn ‘al mercadd internacional, ° El destino
de 1las economias dependientes de exportacién es, por una parte,

' convertirse ellas mismas en zonas especializadas de agricultura
mercantil y, por la otra, y como efecto de la anterior, a limitar

" internamente la divisién social del*trabajo, ‘por ser innecesaria

_tal diversificaci6n en relacién a su propio mercado” (1)

. HE R T e B ‘ - .
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El "nuevo orden econémico', permitird el crecimientc del aparato del
Estado qulen empezard a 1mponerse ‘en todos 108 nivelés d¢ la vida soc1a{2)
procurands ofrecer servicios itiles ‘Para el  desarrollo del capitalismo.

Es en este "huevo orden econémico " én ‘donde Ya créacién de Servicios de
transporte y comunicacionés, por el Bstado 'c-la empreda‘privada, se convier
ten‘én uhe necesidad objetiva insosTayabie, pero sujeta i 'su direccién, a
los intéereses de 16s sedtores socialés desarrollados alfededor deé las nud~

vas formas econbmicas. -

By <45 SN ol e ETHE Y I NG

(1) TORRES RfVAS “Edelberto: "La prolefarizacién del canpesifio-én Guate=
, ma}a". En: Estudios Sociales Centroamer1canos N°2 (1972) pp. 86 87

(2) CORDOBA, Arnaldo: La formacién del poder politlco en México 4° edi-
cibén, México: Ediciones Era (1975) p. 10 ' =~ = iUBLLAD and




Enﬁésfe eétudid; sebproddra deterhinar; cudles ‘fueron lds ‘condicio-
nes que.deférﬁinarbn el iﬁferés ﬁor construir una via hacid Sarapiqui;
cuil fuefel drigen'de los fmﬁhlsos‘al movimiento colonizador de la zona;
cuéleé fusron los obstéculos opuestos a estos fines y, ¢udl fue la manera
de enfréentarlos.

Para estos propésitos, se elaboraron dos hipétesis generales de tra=
bajo:

a- La consrrucciénvdéiund ruta dé'agcéso.g1 At1§htiéo; via’sarépi-
quf, correspohdié'a'una polftica tendienfélﬁ-egtimular y agili-
zar el crecimiento del qdﬁerqio‘exterior y_a'emplarAla coléniza-
cibén interﬁa;'éon el propésito de acélerarréliprobéﬁo'dé éeséirg
1lo le capitalismo.

b- La construccién de un camino adecuadplhacié.yé c;éta Atléntica
du:ante el siglo XIX, fue frenada por escasez de capital, méno
de obra y tecnologia; por el desconocimiento.géogréfico‘de‘1a
regibn y; por los conflictog politicos intgrnoé y extérnos.

' En la_gxposicién_de gste.;nforme se segﬁiré e1 sigu;§pte orden: pri-
mero secﬁeﬁalaré, en tégminos generales, cuales ?ue;on }as neéesidades so-
ciales que exigian la construccién del camino ai Atlént;qo y de dénde par-
tieron las iniciativas tendientes a ese fin; luego se épuntarﬁn 1és condi-
ciqqes adversas a los proyquos.yi finalmente se estudiaré;g%,prchsg en
céﬁcreto,'detéiléédose sebre“ldé_cénfiictés,S#éedidos en cada u#a”dé las

fases y las realizaciones logredas, ... .ol



2. ANTECEDENTES DEL CAMING A SARAPIQUL. .. ... “.yiqneoy

- La construccién del camino, a Sarapiqui estuvoﬁintimagente,1igada,a'.
la expansidén del mercado exterior, La necesidad de intercambiar los ex-. -
cedentes de produccién agricola y minera local por manufacturas elabora-
das, requerfa del establecimientc de medios de comunicacién y transporte
de tal mcodo que facilitaran el enlace de las poblaciones del Valle Inter-
montano Central, con los grandes centros consumidores y exportadores del
exterior,

Las iniciativas tendientes a la construccién del camino, procedieron
tanto del Estado como de la empresa privada. El1 Estado firmé una conside
rable cantidad de leyes mediante las cuales estimulaba a la empresa priva-
da a realizar la obra; por ejemplo, entre otras cosas, se ofrecieron rega
1fas de tierras. Sin embargo, la Empresa privada nunca respondié compac-
tamente, Al contrario, para lo que podria haber sido su aporte a la con-
cresién del proyecto, la empresa privada se encontraba dividida en sus in-
tereses, Estas divisiones se hacfan evidentes en dos hechos:

a~ en los proyectos alternos al de Sarapiqui (Matina y San Carlos)

b- 1los efectos sobre el mercado exterior con Chile, via Puntarenas.

El primero de estos hechos, . ponfa de relieve las luchas intestinas
entre las nacientes burguesias provinciales. El segundo hecho, aumentaba
esta pugna, en la medida que la construccidén de una carretera permitiria
habilitar un puerto del Atléntico, estableciéndose una linea directa con
Europa, afectando los intereses de los empresarios que operaban por el otro
extremo. De agui, que siempre fuera sumamente dificil conciliar intereses
para realizar cualquiera de los proyectos, pues siempre surgfian fuerzas

antagbnicas, Sin embargo, en ciertos momentos, cuando la fraccién favora-



ble al camino al Sarapiqui tuvo marcada influencia en 1éé'oré5ﬁismoé"es~
tatalesﬁ de bodef, 'lo'graron :‘i‘n‘xpuléél‘.el‘ broyectvé":&é‘nfro de :'uﬁ"’éonjuhtéi de

limitaciones.
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CAPITULO II

LIMITACIONES PARA UN PROYECTO DE RUTA
SARAPIQUT

1. LA ESCASEZ DE CAPITAL

Para la construccién de un camino capaz de satisfacer eficientemente
las necesidades del transporte de mercaderias, se requiere canalizar con-
siderables cantidades de capi%ai céﬁ‘el.prprSito de adquiriz los recursos
materiales y humanos adecuados, para que la inversién no sea onerosa,

En el caso de este tipo de obras, el capital puede ser suministrado,

por el Estado, por la empresa privada, o en forma mixta, La situacién

imperante en Costa Rica durante la primera parte del siglo XIX se caracte-

Y

rizaba pa haber un capital disponible para nuevas inversiones sumamente

-

reducido, Apenas existian algunos;capitalesipartipuiéres acumulados a fi-
3)

nales de la época colonial y durante los primeros afios de vida independien
te; capitales que si bien sirvieron de base para el inicio de la agricultura
del cafe, eran insuficientes para el desarrollo de una produccibén en gran
escala, Para poder llevar a cabo esta Gltima empresa, fue fundamental el

4)

financiamiento briténico .

(3) FONSECA CORRALES, Elizabeth, Don Juan Manuel de Cafias, Ultimo goberna-
dor de Costa Rica, San José: Tesis de grado en la Universidad de Cos-
ta Rica (1973) p. 1l1.

(4) CARDOSO, Ciro F.S. '"La formacién de la hacienda cafetalera en el si-
glo XIX (informe preliminar de investigacién)'" San José: Documentos
CSUCA (1972)p.p. 15-16



Esta escaSez de capital de inversién reﬁeréutiéﬁgéﬁré'el taméﬁo y
tipo de 128 empresas particulares, sobre el desarrollo del aparato del
Estado y;tﬁérficdiéfﬁé;té, en 1o relativo al desarrollo vial. Solo ados-
despuéé con 1a consoiidééibn:de"léAééaﬁomfa caficﬁlfdfd, empezaron a crg';
| cer las empresas privadas, se amplié la ésfera de acciéh déi aparato dei-

[

Estado y se canalizaron capitales para la construccién dé este tipo de
v eoret Bol gl cun o shbaifees T
obras de “infraestructura’.

Por 1a preséncia de esa limitada capacidad de inversi®n, el desarro=~’
1lo vial del pafs se realizé muy lentamente, ~Era més rentable para los

empresarios invertir en actividades en donde el capital se reprodujera

| con maycr rapidez, qpe correr rleagas en obras que aunque fitiles para el

incremento del comercio y la producc16n, tenIan por el momento, otras obras

existentes-como-alternative-de—servieio.-

Sobre este aspecto Jose Luis Vega Carballo afirma-

n

con el escaso el potencial econémico que tenfa el pais en las prime
ras décadas del desarrollo cafetalero, etapa en que se requerian fue£
_tes inversiones de capital, siendo dificil fomentar la construccibn ;
: dc un camino empedrardo hacia la costa atléntica, pudiéndose apenas

.con enormes dificultades sostener el gue contactaba con el puerto de
-de Puntaremas ..." (5)

(5) .VEGA CARBALLO, José Luis, "El nacimiento ‘de un régimen de burguesig
dependlente- ¢l caso de Costa Rica (II)", En: Estudios Socidles
Centroamericanos N° 6 (1973) p. 90.

N e ok




2. LA ESCASEZ: DE MANO DE OBRA.-:

‘La escasez de mano de obra. estd directamente. relacicnada con carac-
teristicas demogréficas-y sociales tales como: el reducido. volumen vy
lento crecimiento natural: de la poblacién costarricense y.por la estruc-.
tura de 1a temeacia .de. la. tierra,

- El volumen y crecimiento de 1la.-poblacién costarricense durante la
primera mitad del siglo XIX era sumamente reducido. . Segln los datos apor
tados - por el Obispo Thiel, recompuestos por Carlos Arayéef_la situacién
fue comor 1a describe €l:cuadro I, .

CUADRG I
S Sy el

CRECIMIENTO DE LA POBLACION DE COSTA RICA.F
s . maseh . o “(por regiones).

REGION cirvr 1824 r oo s Lo 1836 ... . 1844

‘San José . . . 16.651L . .. - . 23.606., . .. - 28.944
"Cartagg::--.. - s 144836 v, o0 L p 18..548, . e 21.614
Heredia .. -i: . .-32.260. . . ] v 18 262 4 - 16,680
Alajuela .. i 40, 88270y 1. o w 8.963 . . . - 12,643
Puntarenas 1,628 2,078 " | Limiinieai 2,775
Guanacaste 5.536 7.067 8.175
Limén 1.285 1.381 1.455
Bocas del Toro 1.460 1.460 1.585
TOTAL 65.393 76,365 81,466

El aumento de la poblacién durante este periodo fue del 20% o sea, de
Sy T (7) Canbege o T LTI -..»*',ﬂ

aproxlmadamente el 1% anual »Uno de los. elementos que més 1nf1uyeron

s,

(6) ARAYA POCHET, Carlos 'Los factores demogréficos y su incidencia en 1la
evolucién econbmica y social (1821-1843)" En: Revista de Costa Riea
N° 8 (1975) p. 9

(7) Ibidemn.



%

al respecto fue .la- alta. tasa de mortalidad infantil 1la que subié de
260 X 1000 en»1829; -a 353 X 1000 en 1831, y a 432 X 1000 en 1836

La;mayor,parte de,egtabpoblagién (el 75%),‘§e copgentyaba en el Va-
lle Inpermgntapptpgp;ra;?). _En esta érea,wlavd;st;ibucién,Qe_1a tierra
§la facilided a moceder, g uuevas propiedades,  permitie que 18 mayor
parte: de las familias‘fugran propiggtarigs, siendo‘muy;pgggeﬁq el grupo
de pefséﬁasdqﬁe.;iviaﬂ della veﬁta»ééﬁsdafﬁe?za‘dgtfféﬁéjb.

£l fenémeno»arfiba séﬁéladéjinfluyé<fﬁertemén§e'sgbre_ia disponibi-
iidadfde méﬁg_de 6pr;>pg£éYlg cdﬁstrgcciép del pémino a Sarépigui y tam-
bién qéiotias Qié;?;ifiégaég.hagi;?ias costaS.r En}losilugaies en donde
debia reclutarse.mano, de qbra,”log.asentamientos eran inexistentes_o esca-
sos.. . Por. otro lado, los. pequefios pxopietg;;gs“x,;og poqos_tr?bajgdores a-

salariados del Valle, tenfan poca disposicién para trasladarse a territo-

rios inhéspitos,. sobre todo cuando, habfa una creciente demanda de mano de

bl

obra.en su zona de residencia..

3. EL DESCONOCIMIENTO GEOGRAFICO.
El conocimiento del medio natural es de gran impgrtgppia pqrgtgetermi
nar cudles son los proyectos que sobre él,puegen:;mp}gmentarse‘y_cuéles
los recursos, necesarios para dominar esa naturaleza,
El desconocimiento geogréfipoﬁﬁgpre_lavzdﬁﬁ;dq&Sarapiqui,'np solamente
con respecto. a2l .estudio cientifico, sinoAcon.tgsggcto a las méds simples

caracterfsticas territoriales de la zona, era casi abscluto.

(9) Ibidem; fiy g e



Las llanuras del norte estuvieron al margen de la conquista de
Costa Ricaj las expediciones dirigidas a esos parajes fueron muy pocas.

Durante la época historiada scbre esta zona existfan més mitos que

conocimientos cientfficamentc organizados, = Esto influyé profindamente

G BE il % v Beced : S o S
sobre los proyectos de construccidn de 14 vfa, -Las apreciaciones’ etran su-

mamenfegenerélés'y hasta ingennés:’:Eh;1846, por ejempld, se decfa: -

"p1 Sarapiquf ha sido por mucho tiempo el objeto de las indagacio-
nes de los costarricenses que creian llegar por el al rfo y puerto
de San Juan de N1carapua v el resultado ha sido averlguar que el

. Sarap1qu1 .es. navegable aunque. tiene pe11grosos raudales, que, des-
pués de desembarcar en el rfo dé San Juan 1la ‘navépacidn es algo

. fT&cil .aguas .abajo hasta el punto en donde este rfio se divide en dos
brazos, el uno bajo el nombre del r{6 Colorado, 1leva cuatro quintas’
partes del agua, el otro, con una quinta parte solamente, conserva
el nombre de San Juan y ‘va a desembocar al” ‘puertd de ‘ese nombre. (10)

Otro ejemplo 1o brindan ias consideraciones dé la Comisién de la So-

ciedad Econbmica Itineraria, que, siguiendo las disposiciones” del Ejecuti-
vo, hubo de realizar un réconocimiento de veredak eh 1848,

"] la distancia hasta el puertc es calculada solaménte en 21 leguas;
2° l1la cordillera més baja y tendida que la del Aguacate, 3° el sue-
lo es en su mayor parte firme y presenta vetas de piedra de ‘cuarzo'y
otros terrenos propios para calzar 1es puntos fangosos. 4° la navega-
cién del Sarapiqui es suceptible de todas 1as meJoras necesarlas para
la exportacién del café., (11) " '

Estas apreciaciones eran relatlvamente correctas pero simplistas,
pues no tomaban en cuenta otros aspectos de tipo biolbgico que debian ser
ponderados a la hora de determinar 6l ‘tipo de camino a construir; ‘tal y

12)

hcomo lo hace Olgerdkvila al referirse a la vegetac16n-

" (como) ... 12 végetﬁbfon cre¢fa con gran rapidéz, el ‘camino 6 vereda
desaparecia con facilidad, Asf que cada viajero debfa buscar la direc

(10) M.C. "Continuacién de Breve Geograffa de. Costa Rica'. En. El Mentor
Costarricense, Febrero 7 (1846) p. 2. Silizr: 5

(11) "Camino al Norte" En: El Costarricense. junio 10 (1848) p. 381

(12) AVILA BOLANOS, Olger., La sociedad Econémica Itineraria 1843-1854,
San Jesé: Tesis de grado en la Universidad de Costa Rica (1971) p. 375




cién més conveniente."

Pero este desconocimiénto geogréfico se hace més-evidente en el se-
flalamiento de los errorés cartogridficos hecho por Clotilde Obregbdn al
mapa’de Felipe'Molina, €1l de mejor calidad en 1a época:

" "pLos ¢ostarricenses no conocfan bien su-pafs, los mapas que.exis-
tfan eram muy pocos, imperfectos desde luego, y sobre ellos se
" basaban los proyectos de:consStruccibén de caminos, ;. . oo e
El mapa de don Felipe Molina incluye en su trabajo, a pesar de
‘ser uno de los e jores' sobre nuestro pafs en esta época, presenta.
‘ grandes fallas, entre otras cosas notamos que la costa del Pacifi-
"~ co tiéne éndrmes’ imperfecc1onés 1a Peninsula de QOsa, prédcticamen-
_te no existe, y los rfos que desembocan en ambos mares eran desco-
nociddos en su mayorfa,” y los que se conocfan no estaban sefialados
en su totalidad. El Tempisque, Térraba y San Carlos por ejemplo,
tienen una tercera parte deé su extensién verdadera... Algunas cor-
dilleras no aparecen, por lo que no nos puede extradar que se pen
sara construir un camino de Puntarenas a Sarapiqui; -considerando-
~ més fdeil y corta esa ruta, o se proyectase un canal de Bocas del
" Toro a Chiriquf, sin tomar en cuenta la Cordillera de Talamanea. . -
) Las ciudades del Valle Central aparecen situadas més al N.O. de
““lo 'qué realmente estédn mientras que las del Guanaeaste se.encuen-
tran todas hacia el S.E., cercanas a la parte interior del golfo
"y a 1la boca del Tempisque: Bagaces aparece situada prédcticamente-
donde luego se fundaron las Juntas y cerca de Puntarenas, que a su
vez aparece mids -hacia e1 ‘interior del Golfo de lo que realmente
esté o) sea m&s al N O (13)

R .-u;,

Si el desconocimiento geogréflco del pais era 81gnif1cat1vo peor

era en lo relatlvo al Sarapiqui la mlsma autora nos dice al respecto que:

34 Do nped
"En los mapas de aquel tlempo, el Sarapiqui aparece dibuJado en toda
su extens16n ‘pero por los'errores propios del desg¢onccimiento com-
pleto de la geografia patria, se situaba siempre e la ciudad de San
" "José, no solo'més al Oeste, sino también. mds al norte, de donde 1a.
idea de construir un camino al rio se consideraba de fécil realiza-

cién, pues la distancia se suponfia relativamente corta' (14)

(13) OBREGON QUEZADA, Clotilde, La Primera Administracién del Doctor
Castro 1847-1849 (Politica externa) Segundo Tomo., San José., Tesis
de grado en la Universidad de Costa Rica (1968) pp. 169-170" ~

(14) Idem p, 173.




4, EL ESCASC NIVEL TECNOLCGICO,

para domina; la gatqu}eza es necesario el‘empleo de ios recursos
tecnqlégicq§ méas adecuados disponibles en la época, -

En el camino a Sarapiqui, la tecnologia.usada, probatlemente fue muy
rudimentaria., Durante la primera fase, la de las exp}orgqiqhes y construc
cién de{IQS’ﬁrimeras_yeredésv(ia}Qj}SSS),flos-frabajoé ég%QViefo;:a cargo

de_perééngs no‘espeéializadasj aiiés qué llamaban’ "prdcticos en la zona";

16,q£é qonstruyéron fue_Simplesi"picadas".héébaslgén instrumentpsrlivia-
nos,  Dgpanteilé'égguﬁda_tase,'(1836-1846$'péfficiparon primero ios "ex-
pertﬁsf (péréonas qué‘adémés deluébnocimiento‘dg'la z?ha?-habian partici-
pado en la conStrugcién'defotros caminos) y déspués cuando se fundbé 1la
Compaiifa dei Sarapiqui (en 1851), la obra estuvo a cargo de un Ingeniero,
contando con 6uadrilla§ experimentadas en el camino a Puntgrenaéj. Afos
més¢£arde; unos eSpeqia1f$tgs extranjeros,'vendrién_a'evaluar estoé tra-
bajos; eiﬁreSuLtédd de la eialuacién fue una dﬁ?a érit;ca.a“1a obras rea-
lizadas y la determinacién de graves errores téenicos en el disefio de
e .(15)
dichas obras .,
‘Bl grado de desarrollo tecndidgiéé adquirido hasta la época, era muy
rudimentario, esto dificﬁliabaflasfppsibiliqades de coronar_exitosémente
1a obfa. De ahf también, la mala calidad y la'ipeficacia de los trabajos
realiiédoé. : . | }

i e 5 R e e : i , iy

(15) hrphivb‘NacionairerQmpnto,N9f170&g”"f . .~?r
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5. LOS CONFLICTOS INTERNOS DE COSTA RICA.
Los conflictos de 'ih}:ereses s.urg'id(_)s' en el 'iAn,'teri;o’r ‘de"l'lla__bq“ac-‘ié‘nte
burgucsfa agromeraantil ent‘r"a'bei':f_on:' la construccibn d»e} camino a Sarapiqui.
La p\ignét'enj;fe_ las di_s_tint_as fracciones que 'prpcuraban controlar el

comercio d'e'_exportaﬁci'én e importacith, se reflej6é en la eléccibn de la via

..... e s T ‘
con el mercado exterior. ' Numerosas fue-

3 )

ron las contradicciones de la‘'época; éstas ibanm d‘é_a_.'sgi;e“‘éf"confl‘i‘i:to en-

(st

ke B

tre las incipientes burguesfas de las distintas ciudades, quienes se en-
frentaron entre s{ con vista a adquirir la hege\néﬁfg"'ﬁoiffifi'éé"":‘s'i"‘“éédnéfnica,
hasta las luchas entre comerciantes y agricultorés. De las primeras, son

. . \ . o ase) an .

claros ¢jemplos: las guerras de Ochomogo y la Liga ; de las segundas,
el golpe d& Estadd contra el pobierno de don Rafael Gallegos en 1846, ‘entre

s o Lo st i eaas il

muchas otras acciones similares,
‘En tales confliétos fueron usados diferentes mediés de lucha, desde
1a disputa periodfstica hasta el asalto del poder politico por las armas.
© Estos enfrentamientos fueron de nefastas condecuencias para la é‘onvé'f"clij'ug
cibn de una via al Atidntico y particularmente para el ‘camino a Sarapiquf.
El cient{fico alemén Alejandro von Frantzius se referia a estos problemas”
en la obra suya escrita en la década de los afios Sesentd del siglo pasado:
~ T Mpiésiraciadamente intervinieron én esta cuestibén (el camino al Atlén-
tico) tantos intereses personales, que nunca se llegé a la reunién de

_""“"todas las fuerzas, ' A medida que uno u otro partido polftico llegaba
a ser momenténeamente el mis poderoso, se trabajaba en una u otra di-
o pracgey Ry ¥ . T et e e 5 " . . G ST En a0 ot F

(16) Para tos detalles de este Conflicto cf ‘JILﬂ!NEZ, Manuel de’ JesGs., :_1!2_
“ticias de Antafio. San José: Imprenta Nacional (1946) p.p. 75-101.

(17) Al respecto Cf. FERNANDEZ GUARDIA, Ricarde; —ha-Guerre-de la -Liga-y—
12 invasién de Quijano, San José: Librerfa Atenea (1950)
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reccién y de este modo se desbaratd un capital importante, Sin Que '
-Costa Rica consiguiera  poseer hasta hoy. lo que es para ella una.
cuestibn de existencia sumamente importante, v. gr. un camino de
comunicacién hacia el océano Atléntico. (i..). o o »

Para una poblacién tan reducida, que no comprendfa més de -
180,000 habitantes, no.era pequefia tarea la de construir, con sus
propias fuerzas, un caminc de montafia como se hacfa necesario. Hu-
-biera sido menester un gobierno estable, enérgicc e .ilustrado. En
lugar de esto, los presidentes cambiaban cada 4 o 5 afios y ademds
estallaxron de tiempo en. tiempo, guerras intestinas y revoluciones,
causado por los celos con que una pequefia ciudad vefa los adelan-
tos . de otra y trataba de deternerlos".” (18)

6. LOS CONFLICTOS EXTERNOS.

El proéesb de 1la indepehdencia polifica de Espaﬁa, 1la oféanizaéién de

los estados nacionales & los confiictos entrellas grandes potenbias que se

aisputaban‘su infiuencia sobre el isfmd, también influyeroh sobre las boli

ficas'de desarrollo vial.

El paso de 1a colonia a la vida independie nte permitié la ruptura de

las trabas comerciales, abriéndose entonces nuevas posibilidades de canali

zar cl excedente de la produccién. para ello se requir15 del -estableci-

miento de tratados comerciales y su fundacibén de empresas especializadas
; “,2:-”;-_"_' « " rrer - s Ve 2 = Bord . 2

en el comercio. Este proceso se acelera, especialmente, a partir de la

ruptufa de 1a.Répﬁb1ica Fedefal deJCentroamérica en 1838, provocéndose,'éi
mismo tiempo, una serie de conflictos relativos ayla éfifmacién territorial

de los pequeiios estados; ASunto en el que intervendrén 1aé'b¢fenpias mundia

les debido a sus intereses mercéntiles, sobtetodo.cbh.vista al céntrol del

sistema fluvial del San Juan-Lago de Nicaragua, sobre el cual habian pro-
o , et e i s OB et A b A o S

’ﬁgcfas canaleros de érénwutilidéd.para aminorar el tiémpo de tranSporte 5e

(18) FRANTZIUS, Alejandro von, La Ribera derecha del rfo San Juam (una
parte casi desconocida de Cesta Rica) traduccién de Pablo Bioley.
San José: Tipograffa Nacional (1893) p.p. 8-9.




mercancias y hombres entre el Pacifico y el Atléntico.

Estos intereses fueron de trascendental importancia cuando se in-
tenté construir el camino a Sarapiqui, pues el puerto de Ban Juan del
Norte (o sea el punto de llegada del sistema de comunicacibn), estaba
en territorio nicaragliense, Este se encontraba en una zona de disputa -
entre las zamboa-noqﬁitos apoyados por Inglaterra y los nicaraglienses

apoyados por los Estados Unidos =

(19) RODRIGUEZ RUIZ, Armando, El doctor José Maria Castro M. San José:
Tesis de grado en la Universidad de Costa Rica (1952) p. 102,
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CAPITULO IIX

1° Fase: Exploraciones y
veredas; 1819-1835

La expedicidn de Rodriguez del Rio 1819
La_expedicibén_de Mora Ferndndez y sus
proyecciones 1820-1826

La Compaifa de Akajuela (1827-1830)
Las expediciones de Pio Murillo (1831-1835)




.. CAPITULO III

e~ 1% Fasey..-Exploraciones. y veredas; 1819-1835

o &sn S P B 2% -

1. LAS CONDICIONES

sy el ¥ J - -

La necesidad de mejorar 1as comunicaciones con Nicaragua para po-:

A e

der canali

zar los excedentes de tabaco y zarzaparrilla y la bﬁsqueda de'

ey Y oo .
(B L <% 3

un einculo d1recto con el mercado mundial, estimu16 a varlos empresarios

i el G R ¥ it ‘ Bl B 7
a explorar y construir algunas plcadas en 1a zona de Sarapiqui Tal'es

v § == ] i ' O ] :
act:lv:ldades tuvieron el apoyo estatal sin embargo como ya se dijo, la

- * e 5 v ,\,

falta de capital de inversién en suficiente cantldad y ciertos conflic-

AT ey 3

tos polIticos a nivel nacional e internacional obstaculizaron la construc

SR RN S 5 i

cién de una vIa adecuada
Al calor'de 1as luchas por la ruptura de las trabas coloniales a1 co-
AHEE (S s LBaR i

mercio interprovincial aparec16 el problema del camino a Sarapiqu1 como

B e

medio de agi]izar el 1ntercambio de mercaderias con Nicaragua.

e

Las primeras exploraciones con ese propdsito se rea11zaron 8, ;finales

2 sinorl {6y ' e ooy t
de la época colonial cuando se estaba desarrollando lo que don Luis Feli
e (20) )
pe Gonzalez ha 11amado el "florecimiento econémico™ ; o sea, cuando se

™
i -

producian algunos articulos en un volumen tal que superaban 1as necesida-

R i

des del pequeﬁo mercado interno, urgiendo, en consecuencia su colocac16n

en el mercado exterior para asi 1ograr el abasteamwmv“ge*manufacturas

Los mercados tradlcionales para 1a produccién costarricense estaban

. . » g ¢ (B1)

en Panamé y Nicaragua. Hac”ia“‘afnb‘dﬁ ﬁzm‘bos exiétian c‘aminos de herradura .

v e 5 e s R e

(20) GONZALEZ FLORES, Luis. Felipe. Histona de._ J.a Inflyencia Extraniera
en el desenvolvimiento educacional y cientifico de Costa Rica San
José: Imprenta Nacional (1921) p. 27 e

(21) Ministerio de Transportes., Resefia histérica de los transportes en
Costa Rica, San José: Departamento de Planificacién del Ministerio
de Transportes (1967) p. 8.




A partir de 1811, en Puntarenas, sc -empezd la construccién de canoas y
22)
barquitos para el comercio maritimc con Panamé "

L5 2 % i . < . @ e
Este mercado absorbia 1a mayor parte del excedenté costarricense de
cacao, tabaco, zarzaparrilla, e inclusive de subsistencia,;yrotros pro-
(23)
ductos tales como. las artesanfas familiares (bizcocho) ect.. - ; siendo
fundamental 1la. colocaci&:: ~de escs artfeculos.para su intercambio para su
24)
manufacturas inglesas y-artesanigs;sudamericanas . -Con respecto .a:Nica
ragua, las posibilidades de-intercambie eran menores,; tanto por producir-
se.ahf los mismos articulos .como :por que:las transacciones .debfan hacerse
(25)
en metdlico-y, en Costa Rica habfa una gran escasez de circulante .
~i=A partir de 1813, las relaciones mercantiles .con Panamé, entraron en
una fase de inestabilidad a rafz de las prohibiciones. impuestas por Guate
~mala al comercio de Costa Rica..- Esto.trajo como consecuencia una fuerte
ola de' protestas., El -cabildo de;Cartago * hizo énfasis en los problemas
sociales que  podia producir;la restriccibén:del comercio:.. .

i "Con esto se quita de;las manos del labrador el. arado,que nada.le pro
ducfa, no teniendo venta sus frutos y los brazos robustos e industrio
sos 'del labrador .se;volgerin o-de holgazén inﬁtil © .de malkechos que
busquen con los;delitos la subsistencia que no les puede dar su dura

-~y honesta ocupacién'.  (26) L . eorda RS TRy E I
'~ El .propio gobernador,-don Tomds de Acosta fue més-alld.en su critiea,

al desenmascarar 1los.intereses monopblicos y expansionistas de les comer-

b |

(22) GONZALEZ VIQUEZ, Cleto. El puerto de Puntarenas (algo de su histo-
~rria)~San José: : Imprenta Gutemberg (1933) p. 9 '

. (23) - ESTRADA MOLINA; Ligia:.La.Costa Rica de don Toméds de.Acosta.  San José;

Editorial Costa Rica (1965) p. 66
(24) FONSECA CORRALES Elizabeth . OQ -Cit. vt < S Bl R R

(25) . GONZALEZ VIQUEZ, Cloto. Ogus cit; p. 10i: -+

(26) Actas del Cabildo de Cartabo iy’ GONZALEZ VIQUEZ Cleto'

B m « DPe. g JpimLE G oftednid . ; |
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ciantes guatemaltecos,. quienes, a su entender, pretendfan que los costa-
rricenses quedaran obligados a comprar las manufacturas en Guatemala o

a sus revendedores de Leén a muy altos precios y asf ",., tenerla (a Cos
@7) -
ta Rica) encadenada a la voluntad de los guatemaltecos”,

Estms restricciones generaron una toma de conciencia en los mercade -

res costarricenses sobre a]‘;guna;s.? de 1las condiciones ‘que entrababan el de-

<5 L A ot S 2 - e )
sarrollo de la economia colon1a1 y los 1llevé a tomar algunas medidas de
impbi'ta:.ncia; entre las cuéies esté, la blsqueda de un camino més expedi-

to ‘hacia Nicaragua " pues como sefiala Elizabeth Fonseca, la ruta terrestre

' estaba en muy mal estado y la distancia ‘era bastante grande ~de manera que:

‘ ""... cuando‘se ihtenté exportar aigunos productbs a la provincia de
«« Nicaragua, el bacerlo acarreaba pérdidas™. (28)

¢ Pna, ruta alternativa en que _§¢_ipen.sé,_ fue vS{grﬁap’:l[:g;i;‘i ; a esos t_e;rr-iri‘;o;-
rios $e dirigieron las primeras exploraciones en busca de la via més ade_,
cuada; ;..
- . Las empresas exploratories que se organiza;ppp_, g&_uvieron muy mal per-
trechadas;. fgergn realizadas sin los medios _tég_é_igos ni 'f-:-l: :peztsonr_a]:_ n_ec_ggarios

que se requeria para aspirar a obtener la informacibn, que luego permitie-

- ra construir un camino acorde eon e1 t1po de medio de transporte que ex1-

. gia gl trastado de ‘la,.;pex;cad@ria.de,_c.omer'ciq exterior,

Estos improvisados exploradores, 2 lo sumo, estuvieron capacitados

para sefialar ciertas "picadas” en __1a montaﬁa;-,»f;l-as_--;e_a\ale;s—- desaparecian,,.;xé-:.

(27) ACOSTA Tomés de. En Gonzflez 'i/-"ia‘iiez, Clei'_:-o.‘._,-"o-piz.é- Cit. ‘In)l‘o;‘“lo

| *gzs) FONSECA CORRALES,\ Elizabeth opus c:lt ST mEE el



Lo méds valioso de su accidn fue mantener vivo el interés estatal y
de-lépeﬁbresa pfivadé pof;ei el camino, y el haber aportado sus impre=
siones dé“vi;jé; que sirvieron de alguna orientacién a los trabajos de
la fééewéigﬁiénté(";' =
2. LA.EXPEDICION DE RODRIGUEZ DEL RIO. 18189

- La primera expedicién que qulso reconocer la zona, fue_envigda por
(29) )
don Eusebio Rodriguez del Rio, en el ano 1819 , Esta empresa fue de
su iniciativa y con fines estrictapentg pgrticulares. Si en algo trascen
dié..al negocio personal, fue en_laAmedida_epfque la_experigngia adquirida
ibg a.ser utilizada en un viaje posteriqr con mayor ygperqusién social.

Hasta esta fecha, la zona en eatudjp, era casiiﬁotaymente desconoci-
da, a excepcién de la parte'iindénté con el rfo San Juan, descubierta por

- (30) . . (31)
Alonso Calero en 1539 y que empez6 a ser navegada a partlr de 1814-1815
poco despuéS bé.1a'haﬁfiitacién de San Juan del Norte como puerto para
comercio exterior en 179232). El interés de las autoridades coloniales
por aprbﬁechar ol Sarapiquf como medio de comunicacién habfa sido muy es=
casé; solo se tiene‘coﬁOEiﬁféhtd de una expedicién en 1591, ‘enviada por
Velézqﬁez Ramiro al maﬁdo“délzéapitéh Francisco Pavén, con 61 £in de de<""
tefminarxla ruta para un camino que comunicara a Esparza, y el Golfo de

(33)

Nicoya con el rfo de Sarapiquf , proyecto que nunca se lievé a la préc-

tica.

(29) FRANTZIUS, Alejandro von, Opus cit. p. 10

(30) FERNANDEZ GUARDIA, Ricardo, Historia de Costa Rica, El descubrimien-
tc y la conquista, IV edicién, ©San José: Libreria Lehmann y Cia,
(1951) p.p. 68-69

(31) AVILA BOLANOS, Olger. Opus cit. p. 44

(32) ZELAYA GOODMAN, Chester., Nicaragua en la Independencia San José:
EDUEA (1971) 'p. 40° ' .= iU ¢ S e N I

(33) SIBAJA, Luis Fernando. "El Sarapiquf como via de comunicacibén inter

nacional durante el siglo XIX" en:  Revista de Costa Rica N3 (sin”
fecha) p. 57
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pieh Sl g e . : 5 S Capa e pia 0
Méds tarde, en las postremerias de la colonia, Don Francisco

!Tortos vy el rellg:.oso Encarnaczén Fernéndez sé interna;fori por 'iva de-
i bty RSB ey ’ R 3 Gt

,.preslén existente entre el Barba ¥ el Irazﬁ Dos campesmos, Quiroz

BT o6y > TURE B s Y e 634)

,‘y Salazar también estuvieron recornendo dichos pa;a,jes -

3

En resumen, hasta la fecha de la expedxciég dq Rodr&guez del Rio,

o1

-estas habian 51do las experienclas acumuladas, 1és que,, como se. vé, no
_ habian produc1do ,nada nuevo,. . . A 2 '

La expedicxén de Eqseblo Rodriguez si, ‘tu‘\;n;fal-guna-.efectivi.dad

aunque.de ..caracten.findlv;dual. Sus hombres recorrieron 12 zona hasta

el rio San José obteniendo muy hbuenos eonocimientos sobre la calidad

B e Ry g opree . ! i S o I i y Fusepife e’ O B
de esas tierras raz6n por 1a cual se mot1v6 para establecer allf una

finca ganadera .

s T I P W R e g et D ot
3. . LA EXPEDICION DE.-MORA FERNANDEZ Y SUS PROYECCIONES. :182C,
.~ En 1830, un importante mercader de zarzaparrilla,.se propuso encon

trar un camino que.facilitara y abaratara :el.transporte de sus mercan-

(36)
cfas hacia Nicaragua . .. Se trataba de. don Joaguin Mora Fernéndez, quien
(37)
- jobtuvo para -su empresa a los gufas de.don Eusebio:Rodriguez -,
o s N SN E e G R o U R it S PN Y aomyes Red P T PR
§ LR o
. (34), FRANTZIUS, -Alejandro Von. .Opus cit.. 'pa 1l wrvein wnia

(35) ‘_.___.‘Ibidem' b L e ¢ P omgm B T, 180

.(36). GOMEZ URBINA, Carmen Lila. . Los Gobiernos Constitucionales de don

] Juan Mora Fernédndez 1825-1833, San José: Publicaciones de la
Universidad de Costa Rica (1974) p. 105.

. T [
(37) FRANTZIUS, Alejandro von. Dpus c:.t. pP. 12,
; - e " . N N et T Tl




Algunas crénicas, relatan asi, el recorrido de esta expedicibn:

"La expedicién se inicié a principios de 1820, Llegd 2l rfo San.
José (después de haber pasado por los rios Torres, Ipis, Virilla,
-fias: Piedras,Quebrada Honda, Rfo Macho, Cascajal, -Santa Rosa,
Rfo Blanco, La Patria, El1 General y Santa Clara) y ahi dejaron las
cabalgaduras los hombres que iban con él. ° El=equipaje lo llevaron
al principio al hombro; cuando se dieron cuenta que el rfio era na-
+ 7 vegable, "hicieron c¢onstruir un bote y se fueron por el rio con di-
reccién N,O., hasta encontrarse con un rfio que tiempo después su-
pieron que era el Sarapiqui. - Continué la -expedicidén por este rio
que tenfa muchas vueltas y era ademds abundante en peces, Después
de haber navegado un trecho llegaron a una playa arenosa, que se
le 11am® la playa del gusto; continuaron su recorrido, esperaron el
primer bote que lleparfa de Sarn-Juan del Norte, y siguieron por €1
hasta Nicaragua y al ser presentados al gobernador, &éste reconocid
~-la-importancia ‘del descubrimiento de la nueva via de comunicacibn
por lo que entregé a Mora una recomendacidn para el Goblerno de
- Costa Rica" (38). LAl Ton © =

El descubrimiento de esta ruta fue, desde un punto de_vistafgeogré
fico, un hecho importante. Sin embargo, no hubo un aprovechamiento in-

mediato del hallazgo. La independencia politica de Costa R1ca respecto

5 ..,a;

de Espana trajo como consecuencia una serie de problemas que 1mp1d1e-

ron materializar las asp1rac1ones de construir un camino ha01a el Sara-
r NS RORTS 4 vl T3 % . , ne v

piqui No cbstante la necesidad de 1la ruta sepuia v1gente' el tranSpor-

e, 3 cps ez ey 3 T

te de tabaco a Nicaragua producfa una de 1as prinC1pa1es entradas del

erario pﬁbllco y la Junta Gubernatlva de Costa Rica 1ntenté habilitar la

via, Para tales efectos envié a don Joaquin Mora a Nlcaradua _para nego
L} ~(39) . i
ciar con las Juntas que func1onaban en ese pais
(40) :
hubo otra embaJada , eon el mismo fin presidida por don Mnr1ano Monte-
_ - (
"alegre (Factor de tabados). Sin.embg;gq los conf11c¢os politicos deri

oo i

. Poco tiempo después,

(38) GOMEZ URBINA, Carmen Lila,: Opus cit. p. 105 ' .77~ 0o~ 0
(39) ZELAYA GOODMAN, Chester. Opus cit. p. 139-141

(40) Idem. p. 187



vados de las 1uchas entre ].)as ciudades de Le6n Y. Grapada cntrabarcm

3L

ey pef T

el comqrcio d;erg:glgl tgaste con la construcci6n de 1a via- aéé‘més
B I RO LA R 0 +

-

la limitada capaeidad de im’rersiéﬁ ‘de’ é’épi't’al en cO_s%'a 'R'ic'a," consti-
tufa un fuerte impedimento para el desarrollo de proyecios de ;’%al"‘enveg
gadura, El gobierno mismé hacfa con frecuencia, recortes preéuﬁuesfaé '

L@ .
rios nara ‘mantener sana la hdcienda’ pﬁblica de tal manera que ‘no

N TR o St B et BOLeeE darnwd ¢ o G s BEELsed g iy ot

estaba en condiciones de finadnciar por si mismo el camino; prueba de
TN S R STt UL T I L U I R L TN N o i o I 1 400

ello, son las gestiones para abrir 1la via, en forma mancomunada cdon &1

gobiérno de Nicaragua, al cual se 1le’ ‘propuso, en los tratados de 1823,
. } (42) ‘ AT . :
que 154 gastos ‘§¢ papgaran ‘a prorrata , sistema ’que no "se 1Tevé's 1a

it
" A pesar de los obstéculos financieros, el interés por la via se ";r‘xiav"ﬂ
tuvo vivo, Fn 1824 Sé comisiond a Francisco Quirds para que eféctuase un

Y s ey T (43)
recondeinionto ‘dé1 te'x‘i‘{‘_ét’fd ¥ ‘redtificard la vereda ~ .

() b

Descibierta ‘la primerd véreda, los costarricenses Acgmﬁi'éﬁéjié'i'!oﬁ"ﬁl :
cotio 1os ‘alcances deél dafiific & Sarapiqui rebasaban el irterés inmedia
to de'ina f4cil comunicacidn 66ﬁ :ﬁfé'z—;iraéua';‘ Mds-"\él—ié eSo;i‘ se comprendia
como la ruta podfa servir de acceso a la Costa Atléntica, y pér este me-

dio, 61 pafs se pondria én contacto con el mercado internacional. Esto

B 2ido plicEto eh evidencia ‘por los razonamientos ‘esgrimidos e  la Asam-

B2

Eolianl L 5 R gy T TSR b . A R R
pled-Corstitucional de 1’825, al premiarse a Joaguin Mora por:

fraTRt (e o 2% FR . Y B SRt WEC o o fT Bl S od

Ta1) SOLEY GUEL, TomAs. Historia edonémica y Hacendaria de Costa Rica,
Tomo I. San José! Editorial Universitaria (1947) p. 139

: Do i s Sl ¢ ¢ ‘J.-u'Jﬁf

(42) Idem. p. 132

t SRR B § X! o G {3

(43) MCRA, Nini de, Manifestaciones de ProgreSO 1824 1825, San José
Publica01ones de 1a Universidad de Costa Rica (1971) p. 31

Sk A oy ol & 0% % RN T8 25 51 B




"... los loables y gratuitos servicios gue el ciudadano Joaquin

‘Mora ha hecho al estado en especulacibén para abrir el camino
mds directo al mar ‘del Norte por el rfo Sarapiquf y por mucho em .
pefio por comisién del gob1erno ..." (44)

ey e

La necesidad de descubrir * construir y mantener adecuadas vias
de comunicac16n para el desarréllo dulicomercio, era de dificil concre
sién, por la falta de recu?sos fipaﬁcieros. El gobierno procurd resol-
ver parcialmente egtas dificulfades estimulando é las.pe:sonas que réa-
lizaran déscugrimieﬁt;s.de nuevas vias de comunicacién éonvpfemios en

tierra y el pago de los gastos ocaelonados por 1a empresa (5 de octubre
(45)
de 1825) , Para el problema de refraccién y construccién, el 13 de

abril de 1826 se obligbé a todos 1os habitantes cuyas edades fluctuaran
entre los quince y cincuenta afios a contribuir con dos dfas dl aifio en

la composici6n de caminos, en caso de no trabajar directamente podian

contribuir con cuatro’ reales o nombrar un sustituto; de no hacerlo, se-
. 46y~

rian multados con el doble de trabajo o dinero . Para resolver, el

problema de la falta de mano de obra y para poder desarrollar la coloni-

zacién interior se prOdUJO una lenislacién que premiaba a los colonos
T (47) - e . .
con tierras -

Los proyectos de colonizacién incluyeron la zona del Sarapiqui lo
que es expl1cab1e pues su poblamiento facilitaria la construccién de

la via. El prlmero en interesarse en estos territorlos fue e1 inglés

ey B2 ol el P 5 I : Jd

John Hale, Este, en 1826, se comprometid a poblar la vereda del Sarapi

s S o

qui con ingleses y norteamerlcanos, que traeria .especd ;mente. _El lugar

b el e e me e e R T O U e i S

(44) Archivo Nacional. Congreso. Documento N° 345

(45) GOMEZ URBINA, Carmen Lila, Opus cit, p. 103
(46) Ibldem._.: = S g Ay . 2 L [ 3

(47) SOLEY GUELL, iy Opus cit. p.p. 145-146



que Hale ofrecfa poblar, se ha conocido, posteriormente, como '"la Mon-
tafia del Inglés'. También ofrecid formar una colonia entre los rios

San J'OSé y el Hermoso. Finalmente, ofrec:[a constr‘uir “un canal que
..... n (48)
comun:lcara al rio Sarapiqui con el San Juan .

La empresa de Mr. Hale no pasé de ser un ‘proyecto ide.alista No
o .

lmbo un nuevo :lntento de colomzaci6n sobre /la zona hasta afios més tar

£ = - b
e R T S

B O fwdenn By o ) w FRT A H

4, LA COMPANIA DE AIAJUELA (1027-—1830)

E- Como ya lo hemos dicho el 1nte:rés por la via al Saraplqui no se

e

limit‘aba al comercio con Nicaragua, sino que ‘se extendia hacm un pro-

pﬁsito més importam;e una sallda al Atléntico. El gobierno costarn—
3 » -l 3] . &

cense,'"con el objeto de inc'rementar el 1nterés ‘por. construir este cami-

ey s Rl

no, emitié un- decreto (el 12 de marzo de 1827}, ofreciendo $500 en di-
3 K B y o : (49)
nerc y $1 000 en tierras ‘a Qulen descubnera un camino al ‘San Juan

-Bsto motivé a un grupo:de iempresarios alajuelensesa intentar una nueva

expedicién a la Zona, para lo cual pidieron autorizacién -a-la municipa-
(50) 4
lidad de=Alajuelacrizg . - oo o ww TRl R T
«..! Los empresarios aprovec¢haron para su primera ~ipncursién "algunos.
(51)
vestigios de la picadura del finado Ciudadano Franco Saborio ..,.'":

Uno de los comisionados, @) sefior Miguel Alfarc realizé 13 prime-

ra.expedicidn el i7 de-agosto. = .. ks sy wSymesazere S TF
s R A Y AR N e R L LR 3
Ll

(48) GOMEZ URBINA, Carmen Lila, Opus Acit pP. 99 —

(49) Archivo Nacional. "Expediente sobre descubrimie nto' de »la vereda ‘a
Sarapiqui y rfo navegable a la ensenada de San Juan, Su reconoci-
miento por el Gobierno y demés efectos subsiguientes', En Révista
de los Archivos Nacionales, Afic IV, X° 5 y 6 (1940). p. 291

(50) Idem. p. 292

(51) Sobre la expedicién del sefior Saborfo no hemos encontrado ninguna
otra referencia. Ibidem,




La crénica relata de la siguiente manera:

" ... (Alfaro) logré llegar a un rio capaz de navegar una pira-
rua de veinte varas, y habiéndose hecho una,.se embarcaron a fin
de inspeccionar lo posible, llegando en un dfa y medio a un rio
que corre de Oeste a Este, como de treinta o ¢incuenta varas de
anchura, del que volvieron por no tener bastimento, habiendo man
dado en sepuida més gente a continuar el descubrimiento, los que
por hallar la canoa averiada del comején, dejaron dos hombres ho-
tando palo para otra, y Se volvieron a llevar suelas y bastimento,
y en su retorno caminaron por los dos rfios embarcados tres dias
a donde por temor o descuido tuvieron la desgracia de naufragar
perdiendo cuanto llevaban, con cuya noticia y pulsando kb importu-
nidad del tiempo, se suspendié su continuacién para el verano en
el que por los nubarrones, ausencia y ocupacién de los précticos.
se demord hasta el tres de abril en que se fue el comisionado, ha-
ciendo nueva canoa, se embarcd siguiendo los dos primeros rfos
hasta llegar a Sarapiquf, y de este a San Juan, gastando hasta la
boea o ensenada, en todos ellos tres dfas de navegacibén y en su
regreso cinco, subiendo de San Juan por Sarapiqui adonde sin dar-

“"le fin a 1la navepacién que ofrece, dejaron la picadura por estar
enfermos, y salieron dejando p1quete hasta la picadura de su en-
trada donde'por haber dejadc con 1la piragua el bastimento por su
ineapacidad para cargarlo, sufrieron fuertes necesidades y traa-
tornos hasta que sabida la compafifa mandé trece hombres hasta sa-
car 1os tres que quedaron (5 de Junio)" (52).

Por lo anteriores problemas 1la compania se vio obligada a pedir amplia-

cién del término hasta el ﬁ1t1mo de diciembre lo cual les fue conce-

dido , Terminados los trabajos, estos fueron iﬁspecqionad)s por ;n
grupo deﬁperitqs“y?poFggl propio qefe”del Bstado.‘ Los resultados fuex
ron négativos en cuantp_a las‘pqsiﬁilid;des‘de éy;liéécién delnqamino e
inclgsive el riq. Pues, segln Qéo de los perités:_' |

"... la navegacién desde el embarcadero de Sarapiquif al puerto,

presenta algunas dificultades, estd entendido que pueden vencer-:
se con alglin costo y trabajo.™" (54).

(52) 1Idem, 292-293
(53) “Idem, 293.

(54) 1Idem, 288




A pesar de las dificuitades, empezé a desarrollarse ui pequeﬁo
Al ; A

flujo de circulacién de mercancfas a través de la- vereda abierta por la

s~

compafifa dg,Alajggxa. Se tiene noticia concreta del pasoc de 18 mulas

> e LA : A B S (65) - ' @ ¥ : RO
con tabaco para N1caragua en el aﬁo 1828 .
rwr Ny e T : ~.

No obstante los problemas presentados, el gobierno premid a los em-

presarios de acuerdo a lo 1egislago, no sin antes dejar consignado que:
of B FERLE ChE DETED Gl IR S TR e uE

"... aunque el hecho no es conforme exactamente al tenor y fines

a aquellas leyes pues no es la vereda c6moda sino miy diffcil-

‘mente practicable para el transporte de caballerias cargadas' (56)

ST

Evidentemente que se requerfa de una fuerte inversién de capital

G

para convertir esa vereda en un camino Gtil para el comercio y no se dis
el C " N B, @ & hp mreye—

ponia en el momento de tales recursos,
5 P SR SR I . P s B Ceygn o ¢

"Los trabajos de la Compafifa de Alajuela (junto con los realizados
mmfériormeﬁte, por don Pfo Murillo desde Heredia), diéron pie para que
e ¢ Sre T AT T = i S 56 s A R 5 g

en la determinacién del punto de partida del camino hacia Safhﬁfqui, em-
pezaran a incidir alguncs fenbmenos como los Sifuientes:
- 1a lucha por la hegemonfa econémica y polfitica; lucha que se pro-

‘ﬁﬁbiéféﬁﬁ%éﬁiééiiﬁ%ﬁpieﬁfeévburguesfé§”dé”laé pfiﬁci§é1eéaciudades

~del vaile Ce'h"tzfal

W e

- el combate por iograr monopollo en e1 ‘acceso a. una via ﬁn1ca pa-

HRR SR 3 1

ra el comercio exterior.

K freer bR

., Von Frantzius comenta esta situacién, de la manera siguiente:

& 2

(55)'TTANTZIUS;:Aféﬂéndro‘Vdn.“tOEus cit, ~ p. 19 " 2, N Puasiet

(56) ‘Archivo Nacional. Congresd. ' Documento N® 838

I S P I e T S
& pii2
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"Las ciudades mds ricas de Cartago y San José perscguibn per su
lado otros intereses, la primera vefa su salvacién cc el esta-
blecimiento..de uyn. camino hacia el puerto de Matina; San José

al contrario, sitio de gobierno y residencia de las familias més

ricas en influencia, trataba de aniquilar los esfuerzos de la |
c1udad hermana con la construccién del camino al puerto de Punta
. renas", (57). _ R

Pugna en la cual tambiéh‘payticiparén Heredia_ y Alajuela, querien

do ambas ser el punto de partida del camino a. Serapiqui.

5. LAS EXPEDICIONES DE PIO MURILLO (1831-1835).
ALos‘heredianos_énttaronveﬁﬂpugna & pATCE 4o 1832},9Qahd°ipié

Murillc envié a un grupo de hombres, desde la poblacién de Barba, a en-
52) : S ; :

- contrar. la ruta mds directa - »;, Esta expedicién es narrada, por Carmen
Lila G6mez, de la siguiente manera:

: Después de muchas dificultades (los expedicionarios) llegaron a
un afluente del Sarapiqui que llevaba el nombre de Puerto Viejo,
continuaron hasta su.desembocadura en el Sarapiqui
Regresaron en agosto, con k& poco placentera noticia de que el
;,camlno recorrido era absolutamebte impropio para una vIa de tran-
gito", (59)

No obstante el fracaso, al afio siguiente, el mismo empresario

=S

mandé de nuevo a sus expedicionarios:

"Llegaron a las cabeceras del rfo San José (descubierto por don
Joaquin Mora), en un punto en donde este rio es navegable, y de
ahf continuaron hasta su desembocadura en el rIo Sarap1qui més

... abaje de la colonia francesa. En esta oportunidad se explora-
ron las llanuras regadas por los rfos San José y Sucio, que se
conocen ahora con el nombre de Santa Clara”. (60)

.Esta nueva yvereda tampoco sirvié, en el momento, para un proyecto
: . _ 2 K ; Lt Y i :

de mayor envergadura, pues cuando el afo siguiente John Hale intenté

usarle para el tranSporte de ‘mercaderfas a lomo de mula y fracasé Sin

embargo, el gobierno indemniz6 al empresario por su esfuerzo otorgéndo-

(57) FRANTZIUS, Alejandro Von, Opus cit, P, 19

(58) FRANTZIUS, Alejandro Von. Opus cit. p. 24
(59) GOMEZ URBINA, Carmen Lila Opus cit. p. 109
(60) Ibidem,




(61)
le los'baneficios indicados, por lz ley &,

En el afio 1835, el gobierno procuré darle un nuevo impuj.lh_so a _la

via, mandando a rectificar y ensancharla hasta por cuatro varas, pero,
(62) - :
las guerras civiles pusieron fin a esos objetivos .

.Paralel;amente‘;a_ las Gltimas Jgaxpeq:ll.cio_t_:es se dqsarrgllo un serio‘
intento por colonizar las llenuras de Sarapiquf. El1 francés Alfonso
Dumatray, fundd unaacompaﬁia con tales fines, acogiéndose al decreto del
3 de junio de 182256 ). El proyecto inclufa la formacidén de una hacien-
da ganadera, fincas de cafia, un ingenio y destilerfa. La crfa de gana-
do no surtié los efectos esperados, pero la produccién de azfcares y
alcohcles tuvo un gran éxito inicial, siendo necesario aumentar anual-
mente el 4rea de cultivo de la cafa de azﬁcax('64). Tan solo en el se-
gundo aflo de funcionamiento lograron producir 15.000 quintales de azG-
car y 48,000 litros de ron, reproduciéndose el 500% del capital inver-
1}&565). Para tales efectos habfa sido importada una maquinaria moder

(66)
na, de la cual aGn quedan restos , Ademds de los anteriores produc-

tos, tenfan 4 cosechas de mAfz al afio y explotaban el plétano., El des
tino de su produccién era San Juan del Norte. Sin embargo, la falta
de mano de obra, el dificil acceso terrestre al interior y la insalubri

dad del clima dieron al traste con la empresa y, ya en 1838 estaba casi

(61) FRANTZIUS, Alejandro Von, Opus cit. p. 24

(62) Idem, p. 22

o aaen e s

(63) GOMEZ URBINA, Carmen Lila., QOpus:cit. p. 101,

(64) MELENDEZ CHAVERRI, Carlos 'San Alfonso. La primera hacienda en la
colonizacién de las llanuras de Sarapiquf%. En Orbe N° 140, Aifio

25 (1982) p. 21,
(65) FRANTZIUS, Alejandro Von, Opus cit. p.p. 20-21
(66) GCMEZ URBINA, Carmen Lila, Cpus cit. p. 101
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completamente abandonada, Los derechos de la compania fueron pasados
a otra empresa también de capital francés, la de Henri de Wincop et

Cie, este 1a vendi6 en 1846 a Anastasio de la TiJera quien 1a negocié
con el gobierno de Costa Rica en el mismo aﬁo, sin que este se preocu-

(67). .
para en el futuro por su desarrollo quedando totalmente abandonada .

(67) MELENDEZ CHAVERRI, Carlos Loc, Cit. p.22,
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CAPITULC IV

2° Fase: Marginacién del Proyecto de Ruta—Sarapiquf‘133671846,

1° LOS GRANDES CAMBIOS.
Durante el perfodo de 1836-53 se brodujeron una serie de cambios
Ay
cualitativos en el interior de la sociedad costarricense que, al mis-

mo tiempo, aumentaron la-ﬁéééﬁidﬁafﬁéifé&ﬁiﬁdiﬁfgarapiqhi y generaron

procesos contradictorios. El elemento dgfermiﬁahfe de estas transfor

maciones fue el vertiginoso desarrollo de la agricultura del café.
Este proceso se habfa iniciado en 1232 con la exportacién a Chile;
afios después, este se acelera con el comercio directo con Inglaterra y,

sobre todo con la inyeccién de capital financiero proveniente de esa

naciébn . T : ! : ’

El auge cafetalero gestd un fﬁﬁiﬁ%“ﬁfdéégﬁ ﬂé cambio de uso de la
tierra en el valle Intermontano Central. Las subsistencias y los pro-
ductos anteriormente hegembénicas (cafa de azGcar, tabaco y trigo) fue-
ron desplazados por el café, margindndose su produccién a las 4reas pe-
riféricas del Valle. De esta manera, se fue estableciendo un sistema
de economfa monocultivista, sistema que, en gran medida, fue gestado
desde fuera por el capital inglés mediante el método de financiamiento

(69)
por adelantado de la cosecha de café .

(68) FACIC, Rodrigo. Estudio sobre economfa costarricense, 2¢ edicién
San José: Editorial Costa Rica (1975) p. 43

(69) 1Idem, p.p. 47-48
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Por medio de la produccién y comercializacién del café, se fue-
ron enriqueciendo algunas familias,’ desarrolléndose asf la incipiente
burguesfa agromercantil. Esta clase, dadas las condiciones dé su:apa
recimiento va a ebtar Thtimamente' '-:l.rigada"é’ los financistas extranje-
ros, con quicnes establecié un fucrte nexo de dependencia que se tra-’
dujo eén acciones polfticas y Ceonbmicas muy concvetas.

Bl crecimiento ‘o;;"ervad—:'a"?en 31 ‘conersis exterior repercutié sobre el
mercado interno, el cual se amplfa y dinamiza, generféndose importantes
ét;ht'rﬁ;é!i’cciOneS"‘ ohtre los be&ifeﬁbs E’Bm%rcianfes" (Sﬁhéiiéfos y ti-uche—

¢70)

ros) y los grandes importadores que pretendian monopolizar ol ‘mercado .

ot 1Y

La nac:lente burguesia agromercantil se apcopié de1 poder politico

[

en medio de una compleja red do eontradicclones internas que dinamiza-
ron su propio desarrollo, En el transcix’i‘é’é" de este p"rocésd, esta bur-
guesfa recurrié a la violencia directa y a la mixtificacidn ideolégica

Lk o

Par'éwih;taurar su’ hé.'geztﬁc‘;;i:t[a‘ren ‘tbdov's"i"i'ds niveies de la sociedad.
El crecimiento de la ecomomfa influyé diTectamente sobre el forta-
lebairh'iento\:y' ordenamiento Tol ’é;&;ato estatal gracias a los impuesff:os"
ddba;d‘é‘ri"és', q({é lé p'eﬁﬁi'ti;fdh ‘élg'Esta;do ci’i;xhl':.lr'—'inejof é'ﬁs? funciones ,
deslindéndolas y extendiéndolas a nuevas 6idenes(71).
Este desarrollo, estimulado por el crecimiento del mercé’d'é).' éﬁ:te-f
rior, requerfa de un 6ficiente siztema de comuniéaciones adecuado al

transporte masivo dé mercancfas. Si bien es cierto que durante esta

SEETTEE n m B

(70) Este proceso, ha sido estudiado detenidamepte por José Luis Vega
Carballo en:’ "ﬁl nacimiento de un "#égimen de burguesIa depen-
diente: el caso de Costa Rica (II)" En; .Estudios Sociales
Centroamericanos “NO g @973y T ' -

(71) FACIO, Rodrigo, Opus cit. p. 47 :
2 R e eRRD Bar | S CF e T BT TSN
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fase hay mayor capacidad de inversién de capital, ésta mayor capaci-
dad se encontraba condicionada pors conflictos al intérior de 1a
burguesfa agro-mercantil, por la ‘carencia de mano de obra, pér'élﬁdé
ficiénte desarrollo de la tecnologfa, por el desconocimiento gedgféfi
¢o''y por ciertas coyunturas internacionales sumamente complejas, rela

cionadas con la ‘afirmacién de 12 soberania térrifdrial;'y‘ias dispus

" tas§ por la influéncia geopolfiica de las grandes potencias sobre este

zona, "

"8 el establecimiento dé sélidos lazos mercantilés con Chile fue
la ¢ondicidn determinante para Una serie ‘de transformaciones iniciales
al ‘¥nterior de la sociédad costarrigense. Transformaciones que reper-
cutieron sobre 10s proye¢tos de desarrollo vial ¥, concretamente, con
respecto al camino a Sarapiquf. &

La relacién comercial con Chile dio cardcter prioritario a 13 via

que entroncaba el Valle 'Intermontano con el Pacffico. Al asentarse

Puntarenas como centro nuclear del comercio internacional, los mis po-

deroso$ intereses mercantiles se polarizarén en esa direccién, presio-
nando al Gobierno en el sentido de mejorar el estado de los medios de
comunicacién., Todo esto,’ﬁéra'lograr el incremento de sus negocios
con Chile. "

ELl Gobierno no contaba con suficientes recursos para construir,
por sf mismo, un camino carretero a Puntarenas, apenas estaba én capa-
c;dgg de ir haciendo algunos_ayreglos,.tales«como.la construccién‘deﬁ

\

los puentés més urgentes y:bequeﬁas refracciones al caminc de herra-
B3y ¢ . ) i v % “ ; .
dura. Con estos prop6sitos, se prbmulgaronhalgunas;leyes.para financiar
(72)
los trabajos o

(72) AVILA BOLANOS, Olger. Opus cit., p.p. 38-44
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La situacién antes descrita se mantuvo hasta 1843, cuando a rafz

A & P T o O < T

de los problemas de transporte del café a Puntarenas se corria el pe-

=kden Iy e T e %

BRI b a

ligro de perder la cosecha. Este hecho, 1mpu186 a la erﬁpres'a ;'pri:va'd'a{“

a demandar al gobierno para que 1e entrepase el control de aquelles .

Foepwe o

medios de comunicacién y relacionados con la comercializacién del ca-

St ik T STy Yo iy
i 3 e N "%

Por otro lado, la necesidad ‘de contar con una vIa directa con los

=% -i e ‘ .“_.,.,.' .' *_..‘,_ - ~ -
mercados internacionales y 1a urgencia de asentar el dominio territorial

sobre la costa Atléntica (a raiz de 1as pretenciones de 1os moscos y

B T I —— TE s

neogranadinos), rev:lviré el 1nterés por el camino a Matina.

R TR Feannfung mint NEd
Siendo estas la prioridades, el camino a Sarapiqui apenas fue

e ovr St . pe Gy f"x 38 2o Fha

considerado como una posibilidad" remota déndo!elo una atencién ‘mf-

Inbiennc TEnI0%8 Ao w00 20D Puedounn | el T LD o B

O I

! UN CAMINO AL ATLANTICO Y SUS PROBLEMAS

La espectativa del comercio directo con Europa determiné una
conciencia de 1la nece81dad de contar, a corto plazo al Atléntico. ‘En
g ¥ 4 i # ; ".x:r-‘-. o - LSl 3 M
’Ias esferas gubernamentales ‘se discutia sobrela convenlencia de reha-

S Ay SO »‘ S : D \§"~r"’l'

bili;car el camino a Ma't’irié'. En 1833, ‘el diputado Rafael Francisco

oRzertveTy 8 +

Osejo rea1126 un estudio sobreﬂ lss condiciones de la zona, ‘en base al

éualv'fbrmulé e propuesta Iﬁéféi élA d;e'é'a'r'roilo"t - st atléntica,

en donde ocupaba un lugar 1mportante la construccién del camino. a
(73)

Matina . Antes y después se produjeron nuevas propuestas; se dicta-

ron decretos para estimular su reconStruccidn, ST embIrpoc, no-es sino

rr o v s Fet ™oy v s eyt -
+Cf oL ' By @ ase wmagy SogmaEs £y

(73) . OSEJO, Rafael Francisco. - Informe. sobre el Valle de.Matina" . .
BT Cﬁesfer Z&TAyE Goodman, EL Bachiller Osejo..- Tomo. LI. San
José: Editorial Costa Rica (1971) p.p. 345-353 ‘
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hasta en..1838 cuando se envib al agrimensor Enrique Cooper a realizar
un estudio, .El dictamen de don Enrique fue desfavorable para el anti-
guo camino y efectub una nueva propuesta de ruta por Turrialba, Moin
hasta Limén, Sin embargo, el gobierno, jefeqdo pQrABraulio Carrillq,.
decidid iniciar la reparacibn del viejo camino, para lo que pidié préi

(74)
tamos .2 los ciudadanos adinerados , Los trabajos de Carrillc fue-

. ron descontinuados a su cafda, fracasando esta empresa,

El frustado proyecto de,Cagrillo nqusolo onggcia a un intqréq‘_
econbmico, sino que tenfa impqrtantesAimplicacigngglpoliyicas. La cos
ta atléntica de.Costa Rica estaba seriamente amgnazada_por 1los zambos
mosquitos y los-neogragadinos,,quieqes sogtgnign pretenciéngs tergi#of
riales, Los zambos~-mosquitos, protegidos por Gran Bfetaifia considera-
ban que su "reino" iba desde Gracias a Dios hasta Bocas del Toro. En
1839, prohibieron a los comercggpyes de Moin pggagf}mpuestos al gobier
no de Costa Rica, asunto que provocé un iptercambierpi§tolar entre
el Ministwo  General don Mcdesto Guevara y el rey Mosco sobre la legiti-
midad de la posesién. .Como consecuencia se produjowe}AenvIo ge un des
tacamento militar costarricense hacia Moin en 1841. También‘sevd§o.
pie a un intento de intervenc;énAbriténica por parte delﬂsup§r§nten-
dente de~Belicg,(Macdonald),‘gpien juntg,gon“g} Egytpqggo g?ggyiergp:g

(75)y T PERLOA]
punto de desembarcar. en dicho puerto .,

(74) AVILA BOLANOS, Olger Opus cit. p.p. 48-50

(75) FERNANDEZ GUARDIA, Ricardo. Resefia Histérica de Talamanca, -
11 Edicién; San-Josér—Imprenta Nacional (1968) p.p. 93-109.




La '1mena.za neo-granad1na se h1zo efectiva en 1837 cuando ocuparon

naes

Bocas del Toro, territorio S,P,.b}fe._ el cual Costa Rica tenf.a derechos des

i PRt SR e L P N At (A U G

de la época colonial y que no pudo defender por carecer de suficientes

recursos militares propios y no contar con 1a ayuda del tambalennte go-
(76) . A i ;
bierno federal .

3. LA SOCTEDAD ECONOMICA ‘ITINERARIA Y EL CAMINO AL NORTE."
& SR Y ey s g e =y s W . | . . 1 * .
Después del fracaso de Carrillo, el asunto del "camino al norte',

como se le 11lamé en 1a época, quedé latente hasta el afio de 1843, Ei
ese afio, 2 rafz de los problemas para el transporte del café a Punta-

‘renas por el mal estado’del ‘camino, y ‘debido al estahcamiento ‘de mercan

_.u

efds ‘en e1 Puerto, un ‘grupd de emprésarios s61dité el obierno:
v se bonga en sus mands 14 direccién dé las empresas de 1los
'.':c:g.m.inos s los"hpge’l;‘tqsk '_':‘"..f'" an. oy
_g;‘gqment_agdq bpz‘ac;_'a elrl‘o‘iq‘ug:_:‘ e
". .. el interés individual es el -.Lagen.t:e:.‘m‘-i’s“pqde_x:oso cont (78).

i Delos textos a.rx.‘t'erioizr'!es_),; se deduég que anfe la i:-n(_:apva‘cidad dei
Estado para prestar 1,95!5,_9?,";1:9.19“’_{ :mgé urgentes en el ramo de las pomgn_i_

caciones, la burguesia agromercantil, toma conciencia de sus intereses
(e Y e S g o T el iy F WU T s

y demanda para s{ la direccibén de esos servicios, basando su argumento

LV o

en ung de los principios ideolégicos fundamentales del liberalismo eco-

o E5i%

némico; el interés jindividual.

b

(76) Idem, p. 99

(77) Oficial Decreto de Fundac16n de la Sociedad Econémica Itinera—
ria" en Avila, Olger. ‘Opus.cit,-p. 407 o :

(78) Ibidem, )
* El término de Camino al Norte se usé para indicar en términos gene-

rales los proyectos tendientes a2 unir al Valle Central con el
Atléntico,
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" La solicitud fue pasada al Poder Legislativo, susciténdose allf,

interesantes debates que mostraron el fraccionamiento de’1a burguesfa,

En el proyecto original, se privilegiaba la construccién del camino a

Punterenas, posicién réfrendada por alguan'législédorgé:{‘Sin embar="
go, otro grupo propiciaba la comstruccién de una camiho al Atléntico

por cualquiera de .1as, dos. posibles yias: Ma;;narq,sarapiquiy (AL fi-
ngl}gg:apgobéngugyla Sociedad Econﬁm;caritinerar;a‘sg_epcarggse de cons
truir caminos hacia ambps mares, concilifindose momenténggmente las dos

(79)
posicicnes .

La Sociedad Ecpnémipa!;t;peraria gggpré sus qqtividgdeg'en.lq cons
trucciép de un caminozggrrg;e;pbgggig_Puntarenqg, obra»qgg_fue realiqi
da entre 1844 y,1846,_;Egto,;gg):}paqg;adofmeq;ante.el_impugsto a la
exportacibén de café (un real por dhintai);'ei impuesto de consulado y
peaje sobre las mercaderias que se impo%taban; emﬁiéstitos a la empre

‘ (80) _

sa privada y aportes del Gobierno .

Respecto del camino al norte, durante los tres primeros afios de

‘funcionamiento de la Sociedad Econémica Itinerafia,'hpénés si se limité

a fbéméf‘unalﬁunta Aﬁkfiiéf de Aiajﬁéla;’en 1844.-:La’ﬁéta"que se éﬁéag
gafié,'é}a la de pfomovéfVlé-bbnstfhcc16n de'uﬁHCamino éh‘direécibn'a
Sarapiqﬁi.  Té1 Juhfa'ééfuvouéongtituidéipor: don José Marfa Alfaro,
Juan José Lara, Juan Barth, Florentino Alfaro y Rafael Solérzano. La

Gnica importancia de este Junta fue su existencia, pues en las dos reu-

i

(79) AVILA NOLANOS, Olger, Opus cit. p.p. 216-217

(80) Idem, p. 142




niones que realizaron, se limitaron a proponerle al Ejeéutivo la crea

cién de un impuesto sobre los licores extranjeros para financiar el
(81)
camino .

Con respecto a la via de Matina también se formé una Junta Auxi-

i

liar en Cartago (integrada por Bueiia{véntui'a Espinach, Prancisco Marfa
Oreamuno, Patrocinio Alvarado, José Maria Arias y Enrique Cooper).
Para esos aifiocs alin no se habia decidido cual era la vereda que mejores

e N A

“del “camino definitivo, Por

B ERT L
condiciones presentaba para 1a cGnstrucc*IGn'"

esa razbn, se organizaron, casiuconsecutivamente tres grupos de explo-
o (82)

radores con el propésito de indicar la ruta 6ptima . Sin embargo,

estas empresas no llegaron tampocc a ofrecer la alternativa correcta,

pues en los distintos dictémenes 1nf1uy6 con gran peso al interés per-

sonal de la mayor parte “de los'expa.oradores s Ademés,, no existia un or-

- ganismo realmente interesado en el asunto que tuviera e1 poder y los

) et Gt b

recur&os para materializar 1a obra.

(81) Idem, p.p. 371-372

(82) Idem, p.p. 323-333
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~ CAPITULO V.. . . | .
. 3% Fase: El Sarapiquf "

readguiere actualidad

(1846-1851)
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. Coyuntura eafeta;era,y_gparecimiento.r

de burguesia agromercantil

- Los conflictos en el seno de la bur-

guesia.

Los conflictos internacionales;iiw_
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CAPITULC V

3° Fase: El Sarapiqui readquiere actualidad (1846-1351)

R o
o g8

1° COYUNTURA CAFETALE}}A Y iAPARECIMIENTO DE BURGUESIA AGROMEﬁCANTIL.

En 1846, la nacient\e.;bgrgaesia agro-mercantil habfa logrado un
importante desarrollo. Pc‘)rvesos afios, se generaron fuerteé ;onflic-
tos de intereses en su 1n'.ce;'ior. Estos conflictos dependierbn de la “
forma en que las distintgé fracciones se articularon al mercado exte- ;
rior, Al calor de estas iﬁchas intestinas, se removié el prv;)blema de |
la via del Sarapiqui, gl cual tom® actualidad y un enérgico ;'espaldo
politico; sin embargo, ié.coyuntura internacional conspirél.directameﬂ
te contra el proyecto, poniéndbse in¢lusive en peligro la paz interior
y 1a soberanfa naciochal, "'~ i Lot sTislnoao)

'La"apertura de’un’mercado’internacional seguro 'y dispuesto a absor
ver crecientes cantidades de ¢afé a un precio favorable, fue un elemen
to fandamental para’ el desarrollo’ de esta ‘actividadi productiva.. El vo-
lumen de las exporthciones a Chile e Ihglétei‘ra aument6 casi. corisftantg

eve

mehi:é',;"fal y cbmo"'séfpuedé observar en el cuadror’ ..

T
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EXPCRTACIONES DE CAFE

Aff0 CANTIDAD EN QUINTALES
1832 C iKY oo
1833 . o1 ,
..igéa.m“.awm“MNA s S e zs:g;gwg,nwi;ﬂwﬂ.Fq
T g T A TTER  0 C SIERT Y L g QOOWIATIIAS S ey o
“fgas i TETeeen o sle  vige, 808
‘ “1848’ B o 88.074. 7. e
184y oS Fri I Tmes o cted L0 pobobes e e
1843 r . 1500000 10 0! < gl
1849 ~YUCTT 2R meais el enyggl gt
1850 e R SRR 140,000 . i

En_ba§e al incremento de estas actividades aparecieron los gran-

des productores (generalmente también beneficiadores), los exportado-

~res_ y los trabajadores asalariados, aunque es necesario aclarar que

¥

los filtimos, en su mayorfa, no fueron obreros del campo propiamente

)

~dichos, pues dividfan su jornada diaria entre su parcela y la finca del

-- e84)’ - B e s f AU o Jo toesy . L A e :
R?P?é?p, . Ademés, un importante grupo de mercaderes tradicionales y
emigrantes extranjeros establecieron compaififas mercantiles, mediante

las cuales ccantrolaron el mercado de importacibén a la vez que la expor
tacién del café, constituyéndose asf{ la burguesia comercial, José Luis

I Vega explica el nacimientc de esta fraccibn y el procesoc constitivo del

(83) Fuente, VEGA CARBALLC, José Luis. "El nacimi nto de un régimen de d
burguesfa dependiente: el caso de Costa Rica (II)", En: Estudios
Sociales Centroamericanos N° 6 (1973) p. 118

(84) CARDOSO, Ciro EB.S. Loc. cit, p. 15




sector financiero, con los siguientes conceptos:

"a partir del inicio de la exportacién directa al mercado de
Londres de cantidades masivas de café, muchos cafetaleros
-comenzaron a colocar pedidos de bienes de consumo, herramien-
tas y maqulnaria en 1la metGColi 1o que- se pagabaton @l oro ;.-
proveniente de las transaCciones con café, Surgieron asi nu-
merosas casas comerciales en Puntarenas y en la ciudad de San. . -
José, que vendian novedosas mercancfas a las masas laborales y
a los miembros de las familias criollas los ‘que,’ conforme se
iban enriqueciendo, camblaban sus hébitos de consumo y adopta-
ban patrones de vida Guropeos y 'burgueses'. - Se inicid asf.la-
historia del capital comerc1a1 importador el cual, como vere-
mos, derivé velozmente hacia el campo de*‘Fas’ operaciones eraedi= 1.
~tigias usurarias, formando un patrimonio independiente, a la

" par del capital cafetalero™ s (B8Y -7 te. i oaoavedd . G

Pk benciss 29 Lt s t ;- g = :
Es, precisamente, en el senc de esta burguesfia, y més precisamen--

By frhoo s T e e
te dentro de la fraccién de los comerciantes, ‘en-doride se van.a produ-
%

cir 16s conflictos que le dardn vigencia al cémino a Sarapiqui . - -

i ol 0
s

2. LOS CONFLICTOS EN EL SENO DE LA BURGUESIA

:~L9§rbloques{opugstg§f9ran: Por. un 1ado los exportadores que mono

polizaban la comercializacién del café y la importacién de manufactu—
. ¥ L YIS, T 5ie - e - . . . .

ras, y por el otro sector de comerciantes apoyado por los grandes pro?

ductores,

_ N g
Y] 51 8 LS g

;. Los primeros estaban fntimamente ligados & los empresarios chile-
nos que comerciaban nuestre produccién cafetalera con Inglaterra, mien-

EART S Lt I PR
EERTR B0 R e

ws) VEGA CARBALLO, José Luis, ''La Evolucién agroeconéuiica. de Costa
. Rica: un intento de periodizacién y sintesis (1500 1930) En:
Revista dé Costa Rica WO 9 '{1975) p. 39 - e v e

#* ;| Be Lace necesmrio aclarar que el perfodc de-#&nélisis:es un perfodo
de transicién. De ahf que las_glases_sociales y sus_fracciones no
. - estén plenamente diferenciadas. De esta manera, .las. distintas)frac
.. " cidnes de la burguesia agromércantil: randé5fcafetaleros impor-
“tadores y- exportadores estén- eonformadas:por .cas{ las mismas per-
;gonas, debido a que con mucha frecuen01a los capitalistas saltaban
" 'de tna’ actlvidad a la“otra. De esta maner#; ~hablamosg de fraccién
”*'L~“en 1a’ med1da en"” Que en una coyuntura especifica los intereses se
, " acentfian sobre aiguna de estas actividades” yoalrededor: de ellcs
se desarrollan actividades orgfnicas en donde. se-. distxngue el inte

rés principal.




la Sociedad de Amigos del Estado, 13 que vendrfa’'a sér la principal

N

tras que los seguhdos'ﬁféiendiah érticularse directamente con 1os
empresariééﬁeuropeés; y muy posiblemente estaban en contact§ con las
(36) . :

sucursales de casa 1ng1eSas de Realejo ;

La fase critica de este conf11cto se prédujo ‘a finales: déA1845
y prinoip;os,Qg 1846. Los prec1pitantes fueron los bajos precios
ofrééiaéé a 163’ productores y €l aumento en el costo de la v1da Es-
tos préblemas llevaron al planteqmientg,de nuevqs formas de mercadeo
vy a Lq‘formulacién dg_una'estratggia Qara realizarlas. El cumplimien
tq;de.estos propésitgs,_le fue'enqarggda a un grupo muyleépecial, que
se dediéé en primer lugar{ a producir ung.agitgcién periodistiéé, porz

medio de la cual se exigfa al Gobierno la formulacibén de medidas pre-

cisas, Este grupo especiai:qgaquirié forma institucional en 1846, con

fuerza polfitica al producirse el golpe de Estado’ de 1846,
Los bajos précios":pagados ‘a los producfo'res; estaban Intimamente. |

ligados a las jugosas ganancias obtenidas por los exportadores y-los
: (87) )
comerc1antes chilenos . El café era comprado a 7 peses el quintal

en Punterenas, para ser vendido en 13 pesos en Valparafso y a més de .
(88)
20 pesos en Ingleterra .. B P i i ‘ o

E : . ) |
Para mantener este precio.estécionario, los exportadores habian

ideedo el sistema de: .

v(86) ,.Idem, p. 40 , ' R
e 87) GONZALEZ VIQUEA Cleto. Ubras Histéricas 2¢ edicién, San José

Publlcaqiqnes de la Universidad de COstafRiaé'(1973)-p.p. 135-136

(88)  COTO"Ffay-Manuel Prlmer cordonazo del lego Fray:Manuel Coto,

.. en forma de alocucidn”, en: Gonzdlez Viquez, Cleto, Obras Hisfé-
.. ricas 2° edicién. San Jbsé Publicaciones de la Universidad de
Costa Rica (1973) p. 341




". .. DO hacer contratos en el interior, para obligar (2 los

cultivadores) a venderlo en Puntarenas por el precioc que a
ellos le acomode, pues en pesclndoosi allf nulla est redem-
tio", (89).

f~l»)e;'estamanera, se observaba la siguiente contradiccién:

"

.ss €1 café ha bajado su valor al tiempo mismo ‘(ju;e en Europa
‘créce-'la demande de este precioso articulo, -en donde.corre a
un alto precio" (90).

T vimem &

Evidentenente se estaba ante un congelamiento de 1os precios 1ndu-

cido por el grupo que concentraba el comercio de exportacién para su

beneficm. ’

El aumento del coste de la vida que: se habia venido généi‘ahdo
paralelamente a1 desarrollo cafetalero se agudizé en parte a conse-
2 W B I = . . . %
cuencia de la situacién anter:lor-
» . todos los frutos y Jornales han doblado y tr1pllcado su va-
-~ “ilor; yqueiel. café:debiendo conservar el. nivel coni los.demés
productos, permanece abatido. Esto solo puede suceder por efec
‘. t6 de una violenciar gee lo comprime, obligéndolo. a- censervar un: -
valor que esté en razén inversa del que tienen los otros frutos”

“i7Para entender més precisamente el texto anteriormente transcrito,.

4 se debe recordar que este mismo grupo de exportadores:también -controla-
ba el comercio ‘de’ importacidn; de esta manera, su- alta tasa de ganan-

“cia, se ‘constitufa e ambos’ sentidos, y de ambas formas contribufa .al .
 ehcareciiiiento de ‘la vida, vii o F oLy SERES L LS 0D bew e

B R grupo monopolista debid ser sumamente reducido por cuanto en -

un articulo publicado en'el Mentor Costarricense se referfan a él con .

(89) Idem, p. 338

ST SRR SR BRI B SRS TN

, #(91) - Idem, Pe-339.
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los siguientes conceptos:

" p., Quién compra su: café.a los costérricensgs?

R. Tres o cuatro comerciantes del pafs, y otros féntos'éxfran
jeros;; quienes les exportan por el,Sud,.lo.venden.en Chile
y de allf va a Europa en donde tiene mamcha estimacién"” (92),

Comovse seﬁalara apteriormente,vesta situacién.produjoifuertes

reacciones en el seno de los productores y de algunos comerciantes
¢ s NPT — 3
que procuraban abrir nuevas p081b111dades para la exportac16n e impor-

e R -y

tacibn de manufacturas de café y ya a finales de 1845 se ticne noti-

cias de que: -

... Se preparaban grandes importaciones por Mofn ..." (93).

El grupo de empresarios opuesto a los que controlahan el comercio,
actué con gran sutileza., Su proyecto se d1rigié resueltamente a lo-

grar el control de aparato del Estado y utilizarlo para desarrollar sus
inée;eses econémiCOS' Pana 1oarar este obget1v§fés;}étég1co siguleron
tresﬂﬁaéos tééticgs de gran efect1v1dad la ag1tac16n perlodfstica la
creacidn de una; estructura alterna a la Spciedad,Econémipa\Itineraria
-y ‘el .golpe ‘militéar,. .

- La agitacibén periodistica fue el paso previo, mediante.clla evideﬁ
ciaren la-necesidad del camino y sefialaropn a los culpables de su no cons
truccibén, culpabilidad que fue pewsonalizada en algunos miembros de .la
directiva de la Sociedad Econdmica Itineraria .y en el Jefe de Estado don
Rafael Gallegos. -Cuando la denuncia habfa calado lo.sufiente, estable-

cieron la Sociedad de Amigos del Estado con e1 propésito f1nanc1ero de

A 'x

(82) A.,Z. Breve Geografia de Costa Rica, En El Mentor Costaxricense,
eneroc 17 (1846) p. 9C C

(93) "Memoria de la Junta Pirectora de la Sociedad Econémica Itineraria
de 1245" En: Avila Bolafios, Olger. Opus cit, p. 337



. hacia Matina o hacia San Juan del Norte
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construix ¢l camino a2l Norte -y el .objetivo po}.iticq de desprestigiar

afin més -a la Sociedad Econfmica Itineraria 'y al Jefe.de. Estado por su
- incompetencia., Finalmente, creado el clima necesario, estimulan y

[ respaldan el golpe militar,

3.

n A ﬁlnales de noviqmbre de 1845 empezé la agitacién periodistl-

 ca, Cuarenta y cuatro hombres solventes de San José 11amaron la

‘ atencién sobre la urgencia de construir un camino al Norte, ya fueSe

(94) .
LT P
El goblerno conocié 1a solch tud y 1a tramité ante la Sociedqd

tetne
B

' Econémica Itinerarla para que. dlera un. informe sobre los trabajos efec

" {98) - , - :
tuados . Esta 1nstancia trago como consecuencia un largo informe

e S5 e

'en el cual se detallaba las exploracmnes hechas sobre la ruta ‘a Ma-

- i on

: 2t F
tina Y fmalmente se califlcaba al proyecto de dtil apuntando que pa

E ra 11evarlo a cabo era necesaria una gran inversién pues si se escogia

el camino a Matina urgia 1& construccién de un puerto; s1 se optaba

\-, \‘.v

por el San Juan:- debia enfrentarse un problema de politica exterior con

¥

sll:lcaragua. Se decia.-también-que en cualqulerg ‘de. ;_o§ dos casos la obra

-~

~ serfa muy costasa debido al tlpo de c11ma siendo necesario hacerla de -

foo - g o5 ;.*,(96)

g

) meJor calidad que 1a del pacffico . Ante esa 'reépuelsta el gobierno

orden6 a esa misma corporac16n que etectuara un trabajo de reconocimlen

B v g —_——— ©7)
to para escoger el puerto més adecuado.

2 4] G Tl 5

T3 §
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(94) AVILA BOLANOS, Olger. Opus cit. p. 338

(95) Idem. Peps - 338-339. 2~ . T TS

(96} -Idem. p.p; .3‘39__—3'.46

(97) Ibicem, Py
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:Mientras. tanto, la agitacibén periodistica .subib de tono con la
participacifn de.Fray-Manuel Coto, quien denunciaba. la especulacién yx

sefialaba: ‘como -problema principal: :

"... la clausura, el estar encerrados, la falta de concurrencia _

de buques en el Duerto del sur (Puntarenas), en el Pacifico y de
- eomercianteés extranjeros: es finalmente la ganancia inmerecida
que hacen las casas de Chile a nuestra costa". (98)

Esa falta de concurrencia tenfa sus efectos sobre los precios, pues
como decfa Fray Manuel Coto: A
" Fle il s { > i
.+. habiendo mds vendedores que compradores aquellos darén su
- cosecha por lo que ofrezcan éstos. Falta pues la concurrencia
de los comerciantes de afuera, que levanten el precio abatido de
vuestro. aromdtico 'y precioso café pera esta concurrenc1a que
tantc necesitamos, no la veremos por el puerto de Puntarenas". (99)

"

Para romper la clausura que significaba Punterenas como fGnico puer

to para las transacciones mercantiles se propuso reacondicionar el ca-
mino a Matina, pues con eso:

... los miles de buques que llegan a las Antillas también toca-
‘rén en vuestros puertos de Mofn y cuando los_reverendos de Chile .
estén esperando que les lleveis vuestra contribuciédn anual en café

~barato, la jugaréis muyrbuena, vendiéndolo en Moin a doce pesos
al contado. Ese es vuestro interés y mientras no os vefis en este
caso, -no podréis ser felices, al contrario, seréis un buey que ara
el campo, no para su provecho sino para utilidad de su amo", GOO)

Luego, en un articulo posterlor, Fray Manuel opone su criterio a

qulenes consideraban impractlcable 1a construccién del camlno.‘ Indica

que la escasez de capital sexpuede subsanar mediante impuestos y prés-
tamos garantizados, tal y como se hizo para la carretera a Puntarenas;

y, con respecto a los problemas cllmatéricos establece una comparac16n

et e e S 21 S ooty ke < 4 e

arcn i1y ST

(98) COTO, Fray Manuel. 'Primer cordonazo del lego Fray Manuel Coto,
en forma de alocucién" en Gonzélez Viquez, Cleto, ' Obras- “Histéri-
cas. San José: Publicaciones de la Universidad de Costa Rica
(1978) p. 339, ' S - S o

(99) 1Idem, p. 341 g d T A

(100) Idem. p. 340




con los otros paises del Caribe, en donde existiendo condicicnes natu

rales similares, se habfan construido carreteres y vencido tales impe-
acn) e : _ , ; it xR :
dimentos

La critica y la propuesta de Fray Manuel fue seguida de un optimis

ta apoyo del Meantor \Costﬁarricen_s,e,v en donde se expresaba que:

",.. con el camino al norte, subiré el precio del café, cueros,

zarza, az@car, chancaca, maderas y otros productos exportables‘
. de anStré*riqyi,simO suelo”, (102)

Eajo ‘ese clima ‘cie"vé-?gnitacién 1a Junta p_ii‘eéfiva de la _Sodiedéd Eco-
‘!,6,‘.“19%, Iﬁflpgraria ,g:c.)nvocé a los vc‘uaf_ren_ta_zy' cuatro Jgﬁefinos que habian
' pr%moyjigiot:gl” camino al Norte, de ‘_ésto.‘s sgl_o ,11gg6 QO‘_n_H,Lt}z Blagqq.

La J'_t_m,t‘_a Directiva rgsolyi,é enviar una expediﬁvcié____‘tgﬂpalra_ quele_st}g‘r_d'i_éi
ra las posibilidades para 1a :n"axvieg_a.ci_ép del Rio »Reye:ni@_g,zégg: péra_ gale‘s_._

efectos se encargd a José Acosta Dolores Ca;jares Eugenio Payén e Isi-
T (103) : S
doro Jiménez ., .

En mayo de 1846, los pr'odiictores_ dieron su segundo paso tédctico..
; El.‘hdijg__l‘;s:,ﬁ instalaron la Sociedad de Amigos del Estado (no del gobierno).

- El objetivo que declararon, fue el siguiente: Lograr ... .
".,.. la apertura de un camino corto y expedito al Mar del Norte,
para facilitar la exportacién de los frutos del Estado y dar as{

a su comercio y agricultura el incremento de que son suceptibles".
(1c4)

La primera disposicién de importancia fue el envio de un grupo de
(105)
expedicionarios a reconocer el camino a Sarapiqui .

(101) COTO, Fray Manuel. 'Segundo cordonazo del lego Pray Manuel ‘Coto”
En E1l Mentor Costarricense, Enero 17 (1846) P.D. 91-92 25

(1Q2) "Camino al Norte En: El Mentor Costarru;ensa Enero 24 (1946) .
E 'p' 94 A ?,.w..:‘..,,.:“_l_,,;,___  , :

] spiewnls

(103) AVILA BOLANOS, Olger. QOpus cit. p.p. 341 351

(104) Sociedad de Amigos del Estado.: "Acta-'de Instalacién"” En E1 Mentor

Costarricense Mayo 16 (1846) p. 155
(105) AVILA BOLANOS, Olger. Opus cit. p.p. 353-354




vﬁé Sociedad de Aﬁigos déi Estado apénas funcion6 élrededbr dé'hn
mes y medib, pueérse ektinguié'éutomﬁfiéamente déspués de dérseHQi
ﬁltimo paso téctico, o sea, el golpe de Estado.

El 7 de Junio de 1846, cuando fue derrocado el Jefe de Estado

Gallegos, 1a Soc1edad Econémica Itine“aria estaba complefémente'deé?

*

R s Tk ' SO O R i1 & e S TR
prestigiada Segﬁn Olger Avxla.¢
"La institucién habfa perdido el respeto de muchos costarricen-
.7 8e8,;ya no era. considerada. como una ‘corporacién al:; servicio de
todos, sino para unos pocos', (106)
' E1 Je;e ée Es»ado don Rafaol Gallegos fue aéusado‘deuinéapaz dé
e . & sk f (107) % oo IS o
11evar a cabo el camlno al Norte 5 auusac16n de 1ou mllitares que lo
derrocaron, cuienes como 1o seﬁala don Cleto Gonzélez segﬁian 1nstrug
et S =, (103) 5, 8 e e
ciones de prom1nentes elementos civ11es .
Ak e oy i ~ o el DETEAGI

El nuevo gobierno 1ntervino en la Junta Directiva de’la Soéiedad

Econémica Itlneraria, poniendo en ella hombres de confianza, que respal
s e e (109) _ R
deban 1la construccién del camino al Norte =

o o el o ibear. y . .
Fe o i LA

La toma del poder polit1co fa0111taba los proyectos relativos al

'-r L

camino al Norte sin embargo, se presentaron nuevos obstéculos de ori-

- £ . . . . . o T s

gen interna01ona1,

4 . ! . v .

(106) ;Idemy Py B4A8 | 1. e o NI TS TR
(107) Idem. p. 355 B

(108)  GONZALEZ VIQUEZ - “CIets: —Obrds Histéricas, II Edicién, _San Jesé
Publicaciones de 1a Uhiver51dad de Costa Rica (1973) p. 117

*(109) :AVILA" OLGER_V.Opus:cit p.p. 349—309'




w5 -

3. LOS ‘CONFLICTOS INTERNACIONALES.
“ Al Centrarse las saéciones Sobre la via a Sarapiquf , ‘'se tocaba un -

~ ‘problema de orden Exteérno insoSlayable: 1la utilizacién del puerto de
San ‘Juah' del Norte,' asuhto que éxigfa un acuerdo intérnacional eéntre

‘Costa Rica y Nicaragua. Problema Sumamente compléjo a rafz de las dis-
putas territoriales entreé ambos' Bstados y los interesés de 1as grandes
potencias sobre la cuenca del San Juan, '

Hasta la fecha, la ausénc¢il de un plan concreto sobre la ruta a se

| guir' hacia Sarapiquf $61%"habfa provocado conflictos internos, sin nin-

; Eﬁhamﬁ'—;a'is\'_c:eﬁdé:nci‘a\ internacibfal,: ¢ 0 Lo

“En 1'346”'51"'m"no' se habfa superado completamente 1a etapa preliminar

.. del’ conocimiento geogr&fico, En'el afio anterior, 1la Sociedad Econdmica

Itineraria consulté a tres "expertos™ (Silvestre Salazar, Carlos Thierrat

y Gabricl Solfs), sobre cuél era la direccién mds adecuada para el cami-

(110) I B , e o
no ' ', El primerd“de ellos, abrié una vereda:

o Bp e B e

e TN

... 1a cual pasaba poF 1a depresién de la Palma y llegaba a San
Juan del Norte ..." (111)

A

_ Gabriel Solis y Manuel Sancho abrieron otra por Pods, ¢ incluso hu-

: (112) 5 Freun
‘bo otra por Barba . Sin embargo, persistfa la indecisién sobre cuél de

sy T Al

~ellas serfa la definitiva., Para faiés_:efeqtos, en 1846 se constituyé una

3

- comisién para revisar las rutas; sin embargo, a rafz del golpe de Estado
B L (i S e cxt R s R E S P i) 3 LA NS B LR WIS NN SRt

_y_del ‘reconocimient _efeqt_u__ado por el agrimensor Juan Antonioc Castro, por

PR 2o

orden de la Sociedad de Amigos del Estado, la comisién queddé sin efecto,

- T - T = p 7Y

- (110) 1dem. p. 376 SR

ST Y

| Ihidem: .

nis )

(112) Idem. pp. 376-378 T D S




recibiéndose en su lugar los planos de 1as ‘veredas elaborados por Cas-
= RS TR R .

tro, asunto que tampoco resolv16 el problema pues 1a nueva Directiva

~

de la Soc1edad Econémica Itlneraria encargé a PIo Murillo de limpiar la

+er

vereda de Barba y aconsejar 1a ruta, mientras que el Jefe de Estado

of

José MarIa Alfaro orden6 a Manuel Sancho hacer lo m;§mo, pero por 1g,gp

ol o i N ST AR

ta del Pods, reflejéndose en esto la perenne lucha entre las ciudades
Sy 2 R bkcp Late 3 &gt ¥t pefleeley osd ‘
por ser el punto de partida,

Mientras se realizaban estas exploraciones e1 Esuado costarricen-

2R ot e i ]

mse, en procura de establecer un arreglo con Nicaragua para la utiliza-

cién del Puerto de San Juan del Norte, env16 ‘una mis16n diplomética'1n-
- = (114)

tegrada por Juan Vicente Escalante y Juan de los Santos}Madrlz o

Las conversaciones en vez de generar un ambiente favorable, sirvie

ron para sacar a flote las diferen01as sobre las pretenciones territo-

5 ¥ Y . i

r1a1es de ambos Estados. Problema que habia estado latente pero ahora

AR 1 S #

adquiria actualldad por dos condlcicnes- la disolucién de la Repﬁblica

Federal Centroamericana y los intereses extrangeros sobre la cuenca del
; L i L8 gy fowr o p W sfiowpee wF 0 dpdan BRRLEL ¢ PUDE TN 4

-y iR PO .

San Juan, B L PR e

. ~La»Repfiblica Federal ‘quedé précticamente diéaeité;a‘partif de 1838,
..cuando. los estados de Nicaragua, Honduras y Costa Rica,iante'la anarquia
(115)

-imperante, declararon su separacién’ , "'En conSecuencia, cada Estado

procurd reafirmar su dominio territorial y explota¥ al méximo sus recur-

. Sos potenciales., Nichragua, poér ejemplo intenté’ ejercer su dominid sobre

L el ) I
AR R & e : P R P

(13) 1Idem., pp. 379-381

(114) SIBAJA, Luis Pernando, Opus cit. P B0 e e i e

(115) OBREGON LORIA, Rafael, De nuestra historia patria, Costa Rica en
Federacién. San José: DPublicaciones de la Universidad -de Costa
Rica (1974) p.p. 1328-141, 143-145, st i Jesnt fAID

AL s e




la cuenca del San Juan con el fin de entrar como Gnico socio al discutir

 se los proyectos canalercs.
 Nicaragua, reclamaba como parte integrante de su territorio, la pro-
. (116){ }
*vinc1a de Guanacaste y la cuenca del San Juan hasta Matina . Preten-

- S Qe g
R e T o i Yo,

siones inaceptabfes para Costa Ii:iiéa,'\':pﬁéé esta provincia se habfa incor-

~ porado 2’ Cost‘a; Rica desde 1824, asunto ratificado por el Congreso Fede-
: ral desde marzo de 1826 '; 'y, por disposiciones coloniales Costa Rica
B (113)

- se extendia hasta 1as bocas del "Desaguadero desde 1873 '.

T Y

El”GbBi!é}nd nicaragtiense puso como condicién previa a las n’e.g;')'"ci”acio

; nes’ “sobre ios derechos de navegac:LGn el debate sobre el probien;a limitro—
3 o s JA19) |

te, asunto al cual accediero‘ri‘ 1os d1plom£ticos costarricenses . Las

R l‘,’”:,‘ ; ‘,'j” , ol 5w f,‘!'i," ~r-,. w:'_,’r,;,-j e R . " e SR (7 R % Age =
~ conclusiones fueron sumamente desfavorables para Costa Rica, pues para
P o .(120),

( P

el uso del puerto y el rio se deber:[an pagar fuertes impuestos ; ade-

més el problema 1,1mﬁ;rofe se pondria bajo el arbitrage de Honduras y

1 Guatelmla, aunque!,ya‘ previgmente, se hablaba, de 1ndemm,zac:.ones a pa=
) . . e e o
gar _.' _ Tal,es ’a"c;_iié‘r(_i_ofs‘_ 'r_lq_,_fi;g;'pn_;ra.trif’ica.ﬂdgs' 1porf el G'obie.rno Costarri-

~ cense,

Las conclusiones causaron serios trasternos con respecto a los pro-

~ yectos viales a Sarapiquf, minimiz&ndose el volumen de los trabajos en

. Ygr.mape adjunto., ;. .
. OBREGON LORIA, Rafael, Opus cit, pp. 70-71.

A D

SIBAJA, Luis Fernando., Loc, c1t p. 62

Wity n7 e o noesTd sieaul ‘:7‘—* 5 o H by -
OBREGON, Clotilde; Marfa,. . g eit. p. 55 :

SIBAJA, Luis Fernando. tioe, cit. p. 62
——-s—-l,——— 3

OBREGON, Clotilde Marfa, Opus CAty. PriBB: s (LT




la zona. En 1847, Manuel Sancho, seguia con la limpieza en la vereda

--de Poés,; y Silvestre Salazar.fue. encargado de abrlr un p1quete _hacia
(122) e
-Tortuguero , rlugar que empieza a ser considerado para un puerto., Mien

~tras  tanto, las .reparaciones por la via de Barba, habfan sido abandona-
‘ ' (123)
das desde-el afio anterior por enfermedad de don Pfo Murillo .

.

1 Hasta esos-momentos, la Gnica utilidad de ié.via»habia»sido su uso
para el transpérfefdeicorreof Con esos fines (desde.1836), la compaiiia
minera inglesa enviaba un bote correo mensual a San Juan del Norte y de

ahi{ a-Jamaica; posteriormente, en 1842 Carr1llo 1mpulsé un correo men-
. (124)
sual a_ costa del Estado ., Pero sobre todo, el uso principal fue el de

capal para el contrabando,. pues segln el ministro geanbernaciéqwdpn -

Joaquin Bernardo Calvo, un grupo de empresarios se habian dedicado a:
reaine: 18 escalapdosa. introduccidn clandestina que de tabaco extran
jero se hacia por la via de Sarapiqui con cuyo objeto se habfan
organizado companias jormales que hicieron temblar el erario pﬁ-
blico. En estas compafifas 'quién lo habfa de' creer’ aparecian So-

-y €108 que por el destino que ocupaban y por su deseado empefio en
figurar, debieron haberse portado con més decen01a y de11cadeza :
pero por fortuna varias circunstancias contribuyeron a desorgan1-
zarlas cortando asi{ el nudo gordiano y ya no hay que temer de '

e ,zellas (125).

Rt e e S v 5 me

mres

r,.,_Es.te.._;f;ue“ex;l. motivo por el cual .el 10 de mayo de 1847 se qscreyérla

constitucidén de un resguardo militar en la costa norte con dos divisio-

nes, uno sobre las mirgenes del Sarapiqui y otro en las mérgenes del rio
(12e) e e e g P , o
la Flor . Resguardo que evidentemente iba a cumplir dos funciones: -

gy
> - g oy 4

(122) Archivo Naclonal "Actas de la Junta Directiva de 1la Sociedad Iti-
nerarial Afios 1847 48, --EN: Revista del Archlvo Nacional -Aflo XXX1,
N® 1-12 (1967) bp.. 188—206

(123) AYILA, Olger. Opus Cit. p. 380
(124) FRANTZIUS, Alejandro Von. . Opus eitirp, 21°' .00 i o

tep pvesee, U

(125) Archivo Nacional. Congreso N® 1298
(126) Archivo Nacional. Congreso N° 8086
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 (128) AVILA,” Olge¥. Opus cit, p. 383

la de control del contrabando y otra de cardcter estrictamente militar,
la de mantener una: actitud vigilante con respecto a Ias pretenciones del
goﬁierno»nicaraguensé; 3T TR ol TR,

A pesar de los'problemés internacionales,i la presibén sobre el ca-

‘mino fue constante. ' Asfi en mayo de 1847 se comentaha en El Costarricen-~

se que:
M ... no podemos pasar:-la wida proyectando caminos, ni nos convie-
ne continuar verificando traslaciones de puertos, Qué hacer?
+ ', Presindir de intereses particulares, nombrar una comisibén de hom-
bres capaces y-bien intencionadoS, que digan todas las opiniones,
. reconozcan todos los puntos en cuestién hagan un exacto andlisis de
ventajas y desventajas y resuelvan definitivamente (sic) lo que de
- be hacerse, De lo contrario se gastaré el:dinero'en: tentativas y
nunca habré un establecimiento marftimo con las comodidades corres
pondientes y un eamino perfecto para’ invierno y verano" (127) -

5

Sin embargo; no fue sino Hasta abril de 1848 cuando la Directiva de

la:Sociedad E¢onbmica Itineraria-le pidié al Gobierno que le hiciese a-
(128)
rreglos con Nicaragua para la utilizacién del San Juan . La urgencia

-de esta medida estaba determinada por la baja en:los precios del merca-
do internacional, ' Al bajar estos, el alto costo de transporte por caho
de Hornos afectaba sensiblemente 1la ecénomfa, tal yicomo lo reconoc¢fa el
propiolbresidente Castro:

~"El precio-a queha-bajado nuestro café, en’los mercados en donde
se consume, no alcanza ya a cubrir sus costos por las sumas que ab-
. sorbe su conduccién.socbre el cabo de Hornos, 'y 1o mucho que por ‘es
ta via desmerece la calidad del fruto. : -
De aquf procede la escaséz de compradores que tanto se hace sen
tir hoy, de aqui el abatamiento de nuestra produccién favorita y -
las dificultades y sacrificios que han habido psra realizar su _ .
; i 5 Bk . sy 1 "1 st 5 7 . < By

(127) Anémimo., ''Caminos y Puertos" en El Costarricense, Mayo 28
+-(1847) p. 116. A = _— _ .
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~actual cosecha, A éste paso, esas hermosas, haciendas de café,
esos vallosos y extensos pIantIos de’ agricultura ‘ese movimien
to mercantil y todas esas empresas de mejora, sSignos de un por_»
venir llsonJero, muy pronto desaparecerén, dejando pobreza y
exigencias que agitarén las pasiones y converfiirén a Costa Rica
en un teatro de calamidades, de llanto y desorden" (129)

Dadas esas cohdiciones, urgfa construir el camino al Norte y, para
T LTl i T o RO SO SN ¢ 6T o AT p A SR S L5 v T RE e B ofn ot St
- -taleb-efectos, el Presidente ordend a la Directiva efectuar los reco-
(130) ey 8
nocimientos necesarios para la construccién de la vfa, Inmediantaemen-
'"féﬁgé}férméfunatcom;Sién compuesta por varios mlembros de’ 1a Directiaa
6% 1} il

¥, e1 préct1co Manuei 'Sancho-'~ désde éﬁtonces éé estimuiaroh*IOS tra

bajos en la ruta del Saraplqui 11egéndose 1nc1uso a nombnar a don
- § (132)
Paustino Montes de Oca como Superintendente del camino al Norte e

 rhinbadd’ GifAnte” o8’ mismd’ afic se’ envio una expedicién al rfo Toro

 Amarilib con el’fin de averiguar si este era navegablée; los resultados
(133)
fueron negat1vos

i i

B

Sin‘émbargo,“tbdd trabajo a realizar hacia Sah Juan del ﬁorfé; se-
“r{4 vano mientras hdlsé‘liééaréja'ﬁﬁ acuerds favorable cd%;kiéarééha:'
“En 1842, ‘el Gobiéfnd dé Costa Rica comunicé ai%aeiﬁicééégué;uéa fiten
" cién 'dé abrir IaAfutaidél'ngébiquI;‘ Se le cominicé ademds que, para
tales efectos, enviarfa a un delegado para fiéﬁéffag tratado comerdial,
La réspiicsts nicaraglionse; suramdnte violenta, amenazaba con Tuptura de

_relacioties si se insistfa en construir la via sin un arreglo. previo de
I e gt VLR i A TEANRD A%

¢ - : 4
csvn ~ . ST s erpeaioneny ey g8 L - Y vy [ax
K ‘)Av : i £ 5 : faltra, i .
ke s A | 4 et s i

(129) CASTRO MADRIZ Jbsé maria ' El General Presidente del Estado de
‘Costa Hica’d sus ‘habitantes" En El Costarricensc Mayo 18 (1843)
P.p. 360-361

(130). Oficial, = "S.E.. .El-Benemérito Genéral Présidente del Estade se ha

servido”expédir“et“Uecreto gque s gu.." en_E} Costarrlcense Mayo
18 (1848) p. 361

(131) Archivo Nacional "Actas de la Junta .Directiva de la Sociedad-Itine
raria 1847-1848" En Revista del Archive Nacional Aﬁo N°® 1-12 p 236

(132) 1Idem, 237-247
(133) Idem. p. 249
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(134)
la cuestidén limitrofe.

Costa Rica, envid a don Felipe Molina como delegado ante el Gobier
no de Nicaragua, para la discusién del problema de:la via y el asunto
linftrofe., 'Sin embargo, las nuevas negociaciones terminarfan con un
rotundo fracaso. Nicaragua pretendfz. el control de 1lavfa fluvial y

los territorios aledafios, mientras que Costa Rica buscaba, a la par de

(135)
su salida al Atlédntico, 1la  conservacibn de: su‘integridad territorial

El Gobierno de Nicaragua,prcponia como linea diviecria:
", una - que comenzando-en . la punta de Descartes en el Pacifico y
continuando por la playa meridional de otra punta tome en linea

- recta al’ separarse del mar hacia ensenada.del rio Refugio en el
gran lago de Nicaragua (cuyo rioc es el mismo cerca del cual tuvo
‘posesibén el francés D, Luis Chevan) continuando: de allfi por 1la
margen del dicho lago hasta el rfio Frio, y de alli subiendo por
-el rfo Ocho leguas tomaréd después una linea paralela al'rio Ban
Juan distando siempre las ochc leguas dichas de la margen de San
‘Juan hasta tocar con el rio Sarapiqui, en donde bajando las  ocho
leguas mencionadas y llegando al rfo San Juan continuard primero
.por la rivera Derécha de &ste hasta el brazo llamado Coiorado y 2

continuando de alli por la margen Derecha de este hasta su desem-
bocadura. en '¢l” Atlé&nticc'  (138)

Esta:propuesta era inaceptable para Costa Rica, quier proponia por

limites: - =
.. la 'punta de Descartes en el ‘Pacifico y continuando por la pla-
ya meridional de dicha punta tomar la linea recta al separarse ha-
cia”la desembocadura del rfo del Refugio en el Lago de’Nicaragua,
y la rivera de este al rfo de San Juan: de alli la margen meridig
‘nal de dicho rio hasta el @olorado y tomando la rivera de esta has
ta su desembocadura en el Atléntico". (137)

Ademés, Nicaragua nunca reconocib los derechos a la navegacibn por
| L i ) oo : i

parte de Costa Rica y pretendié imponer fuértes impuestos para el trans

OBREGON, Clotilde. Opus cit. p. 52
Idem, i

Archivos Nacionales. Relaciones Ext. Caja N® 18, Documento?Nﬂflgb.wtx
Archivo Nacional. Relaciones Exteriores. Caja N° 18 documénto
N° 18

ey 2
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porte de las mercancias costarricenses, y a las que con-su destino

vinieran de otras latitudes. )
) -::'\' ’ Tos ok T A i‘. o~ 1 T

Prgyiepdo el fracaso de 95?9,&13169 se desag;ol}arqupna serie de
maniobras diploﬁéticgs,_en las cuales hubo una seria intervencién ex-
tranjera, 1nterven016n que estaba determinada, en 61t1ma 1nstancia, por
problemas‘ de indole geopolitlco.

La’ cuenca del San Juan, durante los aﬁos cuareﬁta delIS1glo XIX,
fue ﬁn p#n?Q de conflictp integnacional. Inglaterra y lés ééfados Uni-
dos iptgptgban confrolarlgqup‘elzfin'dg gonstruir un cggal ipteroceégi-
co., Para inglate:ré,iel~c§g¥;oihubrg'fﬁndgmgnta1¢§afé;ﬁgptenér su;h;ge-
monia comercial sobre Améfiéa Latina. La éonéﬁrugéfﬁﬁ.aéi»éénal le per-
mitiria'aégrtarse elltréﬁsito.de Cébo de Hornos—y as{ agilizgr las comu-
niceciones con los paises‘dél PaCffico. Los_Estado; Upidés;wppr su par-
te, intentaﬂan disputar 1a hegemouia briténica en su 'traSphtio", ademés
de que por el descubrimiénto de' 1és m1nas de.oro'rn Califérnla el 24 de

(139) t o N
enerquq? }?ﬁ?‘ B y 1g309ns§cuente gqfriente migratoria hacia esa zona,
le eré de vital importanéia el control de esa via, para dinamizar el -
transporte de mano de obra hacia Sus nuevos terr;torios del ogste.

La: Grén Bret;na utllizandola.sus aliados los- zambos—mééquitos, y
mov1lizandovlos déstacameﬁéoélmlllt;r;s de Be11cé éﬁenazé 18’ costa atlén
tica centroamericana, desée ﬁrincipios dé la década dé 1§s cuarenta; para
el afo de 1848, en una expedicién conjunta, tomaron, entre’dtros: lugares

(140)

el puerto de Sdn Juan del Norte = .

(138) OBREGON, Clotilde. Opus cit. pp. 58-8G"-

(139) . VILAR, Pierre. Oro-y moneda en la Historia. (1492-1930). ~Barqelona-~
Ariel (1970) P 466

Feyest

(140) OBREGON Clotilde. Opus cit. pp. 147-148
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+ La ocupacidén inglesa produjo-un activamiento de la diplomacia uor-

teaméricana, Nicaragua, Honduras y.El Salvador, caygropgbaJo suainilugg__
cia, mientras que Costa Rica y Guatemala se acomodaron dentro de la po-. .
(141)

1{tica ‘briténica . -
‘La integracibn de. Costa Rica-em la esfera briténica, estuvo.condicio..
- nada por la-articulacibén comercial y financiera con aquella potencia,:pe=
- ro no se puede negar que esta se vio fortalecida-por estos problemas geo
politicos. - - B ey do vy

- En .estas condiciones, el-cébnsul briténico:en-Centroamérica (Chats-
field), actud con suma habilidad: observando los conflictos géf;;?Cogtah
Rum=y»Nicarag%?£9rezomend6wal,gobierno_coetnrricensevpedir;el protecto-
~ rado 2 Inglater;a'>;»-u
>.La . actitud:del Gobierno costarricense la de eneargar.a Molina que
- hiciera los trdmites necesarios con Lord Palmerston para .copcretar el.

(143)

protectorado ', lo.que:no se materializdé, por la:negativa del propio . ..
(144)

Palméerston -, 2, . A RSP o S et el

SR DB Cfy e : : T

ﬂ41) SIBAJA Lu*s Pernaﬁdo Opus cit pp. 62-63

0A2) El gobienno costarricense desde el 1nic1o de sus conversaciones
i, com“el de Nicaragua'en 1848 ‘¢ontaba con el"apoyo del cbnsul bri-
ténico. De ahf que Nlcaragua, quien en un principio se habia,prg
sentado amenazante, al conoter de este pacto tdcito; no recurrie-:
ra a acciones violentas y més bien protestase por la actitud cos-
=tarricense, en los'siguientes términos: T e P Ml
"(E1 Gobierno de Nicaragua protesta) ... contra toda 1nterven-
cién extfamjorapor.la cual el Gobierno de Costa:Rica se. propenga
desmembrar el territorio que fue de la RepGblica de Centro Améri-
- ca, ‘uniéndolo. al’ suyo como"Nacién ahora independiente, y en cali-
dad de Repfiblica separada del pacto federativo de 1824 ,.."
‘ﬁ:ehivo Nacionaly, ' Relaciones Exteriores. Caja N° 18, Documento
N® 19h.,

(143) OBREGON, Clotilde. Opus cit. p.p. 152-158 ~ . . = .. i
[(49)  Idem, p. 159

- 3 LY Y . Wil i
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A pesar del relativo apoyo de la Gran Bretaﬁa, el gobierno cqstgrri
cense temfa un ataque nicaragliense respaldado por Hpnduras y El Sa1Y?d9?2
Pé;a cqntrolar esa s;gggcién, procurd afianzarzlas_relaciqp?s de paz y
amistad con el Salvador, devolviéndole los restos del GehefgliFrapciscé.v

Morazén, gestidén que va a ser aprovechada por don José Maria”Caﬁas con

propésitos diplométicos y de espionaje, pues, al ser este encargado de
devolver el cuerpo de Morazén, pasa en su viaje por Nicaragua a entrevis
tarse con britédnicos amigos de Costa Rica para recibir informacidn, y, en

El Salvador realiza un magnifico trabajo para el acercamlento entre am-
145) s B A3 :
boshpqﬁses

Por su lado, Molina, en Inglaterra, sostuvo algunas conversaciones
informales con el cénsul Nicaragllense sin ninguna efectividad; entonces
se encargé de buscar la forma de comprometer a Inglaterra en el conflic-

to, soluclén que creyé encontrar mediante el estimulo de inversiones br1té

{o 53 ¥ JE e )

4l ~:»_\.<‘

nicas en la zona misma del conflicto, asunto que obligaria al Gobie;po.lnf

it

glés a intervenir para proteger a sus sGbditos, en el casc de una posiblq

invasién nicaragiense., Este fue el propbésito del contratc con Tyler y

Carmichael para el establecimiento de una colonia én Sarapiqui; 1la cons-

trucc16n de un camino hac1a el rio y la- canalizaci6n de la via Snraplqui-
-(14€) v :
San- Juan -, Contratp-ﬁue nunca se cumplid.

e

Nicaragua por su parte empézd a ceder contratos de navegacidn a com-

pafiias norteamericanas, - - .

*

&k :

Los problemas entrewlas porenc1as van a a11v1arse con 1a ‘firma del
: g TP g T WA

tratado Clayton—Bulwer el 19 de abr11 de 1850 mediante e1 cual 1a Gran

(145) 1Idem. pp. 87-90

AN A

(146) Idem. p. 167 y "Parte Oficial" En La Gaceta junio 22 (1850) p. 541
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Bretaiia y los Estados Unidos se comprometieron a no adquirir por si mis-
~ mos, poder exclusigo sobre el canal interoceénico; a no ocupar, fortifi-
~ car, coleonizar ni ejercer dominio alguno sobre Nicaragua, Costa Riea y

~ la Costa de Mosquitos o parte alguna de Centroamérica, y a no establecer
(147)

- protectorados .

La problemética de los limites siguid presente y aunque hubo un in-
~ tento de arbitraje por parte de 16s Estados Unidos e Inglaterra (las

! proposiciones Webster-Crampton de 1852), este vino a reflejar, més bien,

los intereses de las grandes compaifas. de. ambos pafsés, mds que los de

PP P . o X248)
- las naciones en disputa;mcr:t&nts-ne&n&l’anQ«zm#lrn@das s Por ninguno

~ de los gobiernos centroamericanos,’
Mientras todo esto sucedia, el camino a Sarapiqui continuaba siendo

una migra ilusidn.

"(147) RCDRIGUEZ PORRAS, Armando. Juan Rafael Mora y la guerra contra los
' filibusteros. San José: Imprenta Las América (1955) pp. 82-83

- (148) Idem, pp. 92-100



~ CAPITULO VI

4° fase: Construcc16n por la

—————

*Compania de Sarap1qu1 (1851~ 1853)
W




2o i S L CAPTTELO VI
4° Fase: Construccién por la Compaiifa de Sarapiqui (1851-1853)

En 1851 61 comeéréio directo édh Inglaterra se habfa consolidado, .pero
88 mercancfas llegaban a su destind tardfamente y un:poco’déterioradas
1a"larga’ travesia por el CaBoi'dé.Ho?pb’s,» Los empresarios més avanza -
08 estaban concientes de que esa si;:u'ac;iéii les limitaba sus posibilida
es de panancia (or estar en désventaja con 'los pafses productores de
A’bu’io‘s similares que tenfan piertos en-Ael Atléntico). La solucién
'Iintentar de ntievo 'la constiiiccién del camino al® Norte, pues tal y
- razonaba el empresario don Viaente Aguilar:

" "La economia de tiémpo y la economfa de trabajo, conducen a la
economia de capital en movimiento y desde 1uego al crecuniento de
los intereses ‘del comércéio'. {(149) ‘ b i :

. §in ‘embargo, es extraiio” ver como a pesar de’ 10§ Serids problemas

08 que atravezaba el coimercio exterior del pafs,.y més afin, hahien

omstruccién del camino al:Nérd®] todavia né existfa @na polftica defini-
&l respecto. Las’polémicas e iniciativas sobre el puato'dé partida
Tal'i'bim‘tb de'11égada de la via, éstaban vigentes. Los interéses’de las
urguesfas locales segufan entiabande la’canalizaecibn de” un” fuerte capital
j‘ibnai‘ sobre alguna'de’las altérnativas. Al mismé tiefipo que se reini='

iaban los trabajos para el caminola ~Sarapiquf’, se organizaron otros em-

AGUILAR, Vicente:' Discursc,“en 1& 1° reunién anual de ia Socieé‘;d'
de Sarapiqui” En- La Gaceta Mciembre 25 (1852) p. f AR EES SR

a2a i ¢ : vO G "-

e S SR

A
Al

o alredédor de treinta afios de expefiencia acumulada con respecto a la




presarios para construir caminos: unos por Matina, y otros por el San
(150)
Carlos ,

El Gobierno, no disponiendc de recursos econfémicos para emprender

23

la construcc16n con sus proplas fuerzas estimu16 la diSpersién de ca-

a5 s v e e A e Mk A o oo R B B s . __; snmierethms

pitales 1nc1tando a formar compaﬁias de accioﬁistas para construlr ca-
minos, - Compafifas que, como era de ésperar, no alcanzaban a juntar el”
capital necesario para la operacidn, tal y como sucedié en ‘el caso de laa!
Sociedad Itineraria del Norte, -cuando intenté construir una carretera
P (151)

a Moin y Limdn por la ruta de Matina .

El nuevo sistema de compafifas particulares ya habfa sido probado

- (152)

exitosamente en otras latitudes ., Este consistia en la cesién, por par:
te del Estado, de tierras y derechos de peaje en beneficic de los contra"
tantes,

Uno de 1os 1ntentos por copiar este ﬁltimo 51stema, fue la ‘Compaiifa
de Sarapiqui El 27 de octubre de 1851, se emitid un-decreto mediente
el cual s¢ autorizaba la constitucién de una compaiifa de veinte :socios,
con.un capital de 60.000’pesos,’péra la construccién ‘del camino a Sarapi-,
(153). _
quf ° . Segln los términos del contrato los socios firmaban, comprome--

(154) _

tiéndose a' “: construir un camino dé herradura, entre San José y el-Mue
l1le de rioc Sarapiqui, en un término de dieciochod meses, y uno de ruedas
(carretero) de veinte varas de ancho, similar-al de Puntarenas, en ocho
afios, La compafifa recibirfa por ‘su trabajo: ity

1- mil varas de terrend' a cada lado y en todo lo largo de la parte de

la via que pasara por terrends baldfos, pudiendo (la compafifa) dis- v

(150) TFRANTZIUS, Alejandro Von. Opus cit pp. 22-23
(151) AVILA BOLANOS Olger. “Cpus ¢it. -pp. .362%367
(152) LACOUR-GAYET, Robert. La vida cotidiana en los E.E.U.U. en visperasde

Guerra de Sece516n 1830-1860. Buenos Aires, Lib. Hachette (1965) p.
(153) Cf, Anexo N* 1

(154) Cf, a Anexos N®* 1 y N° 2




poner de ellas desde el momento en que empezara los trabajos-

2- una legua cuadrada, en donde se forme 1la poblac16n del puerto'
3- el peaje por la mercaderfa conducida durante veintic1nco aﬁos-
;4- la mitad de los derechos de alcabala marftima por espacio de tres

afios,

Ty
VA

5- 1la opcibn por un término de cinco afios para éﬁé'establezca o contra-

te con otra compania la navegacién a vapor del rio, ademés de otras

A e e
T S BT 3t
' g F T

regalias menores,
‘El cap1ta1 social de 1la compania era, de acuerdo al decreto, de
a2 mq155) - T A % ! i Bl A0 (186
ﬁOAxD peSOS ; Durante e1 primer afio se gastaron 30.000 pesos .

Los przncipales socios de la compania era algunos de los més desta-

é:mmhcomeyéiantes y cafetaleroé Aé“ié éé;éa- -
F Rafael Moya o i : S,
o8 e gFet] - ¥ 3 ;
'Santiago Fernéndez“ '
AnBruné Carranzav o o - | 140047
Enn i % 4 ; . o epe b B "
Juan Echayerrig
A . e RS LU Blgee WMEE Gy AR NRaR wRE T el
Francisco Montealegre .
Yigente Aguilar . o
i\,iwbgciiid Queséda- : - Téw }W '.“ 1F;iw“ﬂ%i
3 Ramén Moliné PN Sane . DO
B Maruel Castro’ Tl B g oenvrdws moinba hues L8 N
.'?“uﬁan Jos® Lara - ~ [dkm o 0 emer e o n noneddad T
"1 JoBé Marfa Kamora  niib L oo ioos Fh o BT S B
vAne#o N° 1 ' = |

"Reunién general ordinaria de i;_ésaaéﬁf;"déﬂéé;abibﬁi-géiébfaéa”"
.2 das once: de' La mafiana del 28 de noviembre de. 1852" .En-La Gaceta
Diciembre 31 (1852) B, 1. -

ey g iy ¥




Frapcisco G, Bremes
Bartolo Castrq o
Joaquin Alvarado

José Echandi

Manuel Antonio Bonilla
“(157)°
.. José Joaquin Mora

La mayoria de estos, también habian contribuido para la carretera

a Puntarenas,
R 6 b8 T - S U

Llama ‘1a atencién ver cémo esta obra ee traté de realizar con el ex-

clusivo aporte del capital nacional A Noténdose desde.;sos-momentos la
politica nacionalista del goblerno presidido por don Juan Rafael Mora
Porras, quien, en el caso del camino a Sarapiqui, desechéfla idea de con-
ceder la empresa a capitalistas extranjeros, Prueba de ello, es qQ;
cuandc a mitad del afio 1851 los norteamericanos Carl Béiw1n y Guillermo
(158) :
Forest quisieron firmar un contrato con tales fines, se 9n-
contraron con la més radical resistencia por parte Qel‘Gébiérno, un ar-
ticulista de la Gaceta afirmé: - o

"... entre nosotros estd demostrada la experiencia, (de que las em-

presas extranjeras) nunca llegan a tener efecto, quedando siempre

fallidas las esperanzas que conciben al contratar alguna de tantas

empresas Gtiles y benéficas al pafs". (159)

Sin embargo, estos inversionistas extranjeros mantuvieron una actitud
tesonera., Probablemente, motivada por las posibles ganancias a obtener

mediante el transporte de los pasajeros que iban a California. Al afio

siguiente quisieron adquirir los derechos_de la. Compafifa d- Sarapiquf, _

(57)  1bidem, T o Rimnad g o
(158)‘—‘"Carta al pr981dente Mora" En La Gaceta, julio 13' (1850) p. 553
(158) "Caminos" en La Gaceta Octubre 18‘(1851)'p. 2,




(160) !
propuesta que fue rechazada por los socios inicialmente . Sin embar

go,en 1853 cuando la situac16n econémica era sumamente diffcil para

RmpAn o, - {iels J-.-H g, e " ~ . 4 SRR ‘~A - . 1

la Compania, aceptaron ceder a los norteamericanos el derecho a estable
o Wiere] r . IR (161) T 0 Sl o .
cer una compania de navega¢16n . compaﬁia que nunca se 11ev6 a la préc

tica, N #

v ol 3 2 - . s e 45 e 1

La construccién del caminc se realizé con muy escasos recursos huma

i “ ¢ .e i 4‘;- srpemchian e My : LI T s ‘
Ld k& T b : AN e !

&m Los cuadros técnicos se 11mitaron a un 1ngeniero civil- e1 seﬁor
Gisurn 04162 e wr e T » o coL |‘
Luis Charmier , y 108 capataces el resto de los trabagadores eran los E

- peones de cuadrilla.

B ; : L5 . Ve v o B : Y l

La falta de mano de obra fue uno de los principales obstéculos ha- !

T 5 .L:. RS S PR i s e v ~

ciéndOSe presente desde el 1nic1o de los trabajos. Desde abril de 1852

W Gl YR R \ e

se informaba sobre: o E ‘ !
e 2 Bl R . eddtn o, b 2, o o S il T

... la falta de brazos se hace sentir cada dfa més, lo cual es muy
sengible para nuestras empresas'., (L163) - .

"
o %

‘Bste problema se agudlzé con el tiempo, y, al- final habia gran ca-

i ¥s

restia de peones,
El trabajo técnico del ingeniero, aparentemente fue deficiente, pues,

mmos afios después -en-1864, Gindlach y Gallinier: afirmarian'

Los 1ngenieros empleados anterlormente (en este camino) parece que
~han omitido hacer ‘los correspondientes mapas, por,cons1guiente fal-
tan los datos sabre -que se pueda formar una opinién scbre si el eje
actual ocupa:.o-no:la linea mas: favorable ‘en-: cuanto a-lo largo y al

Hdecllve' (164) momesy el - A e " \
*i Bl 6 de- diciembre de 1851 empezaron las tareas de(reconocimiento del
+(165) R o R

~ terreno . El jueves 10, seria el dia de la inauguracién oficial de la

(160) "Camino a Sarapiqui’ ., En La Gaceta, Setiembre 25 (1852) p.2.
- (161) "Vapores.en el:Sarapiqui’ -en’La Gaceta Octubre I.(Lus3) p. 3.7
“La_Geceta hayo 15%(1252)7p, 3, . ' = rethg

- (163) 'Camino & Sarapiqui -en.La Gacete., Abril 3 (1852) p. 3,
. (164) Archivo Nacional. Fomento N° 1708 LB DY e
dgs) -1g Gacetd. . Diciempre 13 (1051) p. 2. 7




(166) 4 iy . s
obra . Los trabajos se reallzaron con mucha rapidez y en abril de

1852 ya se habia construido més de una tercera parte del camino carre-

tero. Al mes 31gu1ente, la vereda 11egaba hasta el muelle y se calcu-
; S i F o S : = ; @as7) . . : }
laba en un afo el tiempo necesario para terminar la obra .

La obra fue abandonada en agostc de 1853, habiéndose logrado los
s;guientes propésitos: Construccién de un camino de mulas hasta el mue

lle, con lo cual se cumplia parte del contrato, construcc16n del camlno
carreteroc hasta el Desengafio , no cumpliéndose lo acordado.

La calidad del camino no fue buena, pues muy poco tlempo después

e
o

de clausurados los trabagos los viajeros que pasaron por él se refieren

a su mal estado, Wilhem Marxrr, quien lo atravesd en Jullo de 1853 ref1-

Vriéndose a]a porcién entre e1 Desengaﬁo y Vara Blanca (que no es preci-

samente la peor parte), decIa:V

"Nuestras cabalgaduras caminaban en el barro tan velozmente como
caracoeles que pretendiésen dar alcances a un caballo; pero, no
podfan ir méds de prisa" (169) £

En la bajura no cambiaba la situacién:

"A uno y otro lado de la fvereda' los matorrales alcanzaban a me-
nudo una altura de cincuenta pies y aGn méds; pero aumentd también
el barro, el blando y profuiido barro en que nuestras bestias se
_hundiaﬁ'pbsitivamente hasta el vientrea cada ocho o nueve pasos.

- Como por ese sendero tan solo pasa una vez por semana el correo,

~ la vegetaclén tiene tiempd de crecer con fuerza en muchos puntos
de la estrecha faja transitable. Las ramas rebotan al doblarlas
el jinete que precede, azotando con frecuencia la cara del que si-

gue.” Pero lo pero de todo eran los bejucos en que @ cada momento
se enredaban en las patas de las mulas, de suerte que de vez ‘en
cuando eafan éstas como presas en lazos"™ .(A70), . - .

4 "Cami S a .Gacetra Abril 3- (1852 s 3 La Gace-
(167 ta mmggoalsaragsggip, En 1a Gaoota, (1852) p. 3y 3

(166) + "No oficial’ Ta Gaceta dlciembre 20 81851) p.l.

(168) "Direccibn de la compania ée Sarapiqui “en Bdiétin OfiCiél noviem-
bre 24 (1853) p. 6. :

(169) MARR, Wilhelm "Viajes a Centroamérica en Costa Rlca en e1 8., x:x
Ricardo Fernédndez Guardia, antélogo, 2* EJTCitn San JOS

(1970) p. 252
(170) 1Idem p., 257




,Lfos servicios prestados por la nueva via fueron poco relevantes, li-

REVTLE p G S gt i s S S+ Yoaih el e g o S5 S H T g A

miténdose al _comer}c(io de 1lujo, __e}l‘ transporte de noticias y a las activi-
T T TRV U R Y etenE LN b M LR T Y R >

R 0o contrabendos. . g

El volumen de comercio de importaciém realizado por la aduana de
Serapiquf durante el afio de 1856 nos da una idea sobre el escaso trdnsi

'_ to de la via ~pues apenas fueron 1mportadas mercaderias por un valor de
' an)
9,471 pesos, sobre un volumen total de importaciones de 113,564 pesos .

Como medic de 't'ran’siﬁﬂort‘e" ioa'z"a":' rfdti‘i:ias_ pfd'w?éﬁi’ahtgs del 'éxtg;;ior, y

para su nubllcac16n en la prensa ofic1a1 (com el nombre de cpri;reo- de
o 4 (l..,,,z) ’ SRR § LT 42 |
Sarapiquf”) , fue de gran utilidad, pues mediante ellas 1lgs costarricen

ses se enteraban de los principales acontecimientos econbémicos y politi-
=50 e e NG 5 T T el e WG L e TR gheh 3 & i) R 5 R & ¥
cos de ultramar,

Las actividades de contrabando eran aparentemente frecuentes en esa
LRI ! i) 4 ki N EECT RS RE G e s it 2 e 50, B R . S i

A

zona, pues esta fue .una Qe 1as razones aduc1das ouando se cerré la adua—
} (173)
na en 1860 .

.. A consecuencia de la venta de propiedades eledafias a la vfa, se de-
sarrolld una pequefia colonizacibn desde el Desengafio hasta San Miguel .

E,)s”iaosy co.lggc;s en 1870, pres:Lonaban al Gobierno _para que les diera B
QRS T “a7s) ¢ @k
1,000 pesos anuales para vreperar el camino vecinal . §;sz embargo, es-

tas pequefias colonias debieron sSer pobladas por pequeiios campesinos, pues

i

en 1823 se afirmaba que en el Norte no habfan brazos ni capitales que lo
(176)
‘exploten .

(171) SOUIER, Ephraim George. oS Estados de Centroa;nér1ca en Ricardo
Ferndndez Guardia. Ant6logo Costa Rica en el S. XIX. 2° Edicidn
San José, EDUCA (1970) p. 290 o o

(172) Empezé a publicarse en La uaceta~ el«l—Q—de»maye«éewl&a “Pe- 2~--»v

(173) Archivo Nacional. Congreso N 6911 . T

(174) FRANTZIUS, Alejandro Von, Opus cit, p. 23 '

' (175) Archivo Nacional, Fomento N° 115 I

'(176) Archivo Nacional, Congresc N 9531 = - 0 T e
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El camino al Sarapiquf fue abandonado por largos afios. El aurgi-
“imiento‘de una ruta alterna con la construccifn del ferrocerril e Panamd,

eliminaba el problema del paso por Cabo de Hornos;‘cbnvirfiéndose en el

medio m&s usado por los comerciantes costarricenses, perdiéndose todo

&1 interés por el diffcil cemino a Sarapiquf. De ahf los comentarios

S
B I e e .

de 1a comisién de comercio del Congreso Constitucional en 12GO:

"... el trénsito por Panam4, tiene absorvida la atencién del comer-
cio para la internacién de articulos que antes. se introducfan por
‘Mofn y Sarapiqui". (177)

Un nuevd intento Se traté de hacer en 185@, al firmar el Gobierno un
“contrato con Jorge Cauty para la reparacién del camino y el éstablecimieg
" to de 1la navegacién en el rfo, contrato que como tantos otros nunca se

(178)
cumplié

La-razén definitiva para el no aprovechamiento de 12 vfa la vino a

dar (en 1264), el infd%méﬁfreparado:por J. é. Gindiaék y;é coronel
Galinier, quienes después de criticar los errores técnicos del camino
E: Sarapi&ui, sefialaron alguhég mejéras neéesériés>§aréngerﬁigir“1a nage
.gacibn ‘de vapores de pequefio calado en el rfo Sarapi&uf;. Tocaron, éée;
méds, un ﬁroblema de fondo, la ﬁtiiiZaéién dei.puefto‘de.séh Ju;h; el éﬁe

ayer era un puerto seguro y espacioso:

"(hoy) ... con trabajo se puede hacer paéar una embarcacién de
7 pies de cala sobre la barra" (178) : ;

MEN Y

Un camino moderno hacia la zona, solamente empezaré a construirse

hasta princ1pios del siglo XX, gracias al’ interés personal puesto en la
(o) 5 e , -
obra por LB OP R i g sans e lfobonc -

@77) Archivo Nacional. Congreso €911 -

(178) Archivo Nacional. Congreso N° 6991 i wpe g
(179) Archivo Nacional. Fomento N°$1708 ‘ A
(180) Archivo Nacional, Congreso N° 111847 JE ks AT 7
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CONCLUSIONES

a informacibn procesada en los capftulos anteriores permitié

~

ds ‘i‘fé-'ébuést?a‘::éx las hipbtesis penerales. Aquf ‘se resumirén aquellos
2 o "f 34 o ;'r'if o e ' Frrare H > - gyrres Fon v, e, 5
planteamientoS y se presentarén algunos correlatos que no fueron con-

siderados al inicio y no siempre se explicitaron en el desarrollo. So-
2010 §ont wes B l : Y o T ..;A ; . :-”":'f’:. 1 50 Y 3 :

ore éstos se cree necesario hacer referencia pues apuntan hacia futuras
R See U oy dgeslot g oF Suyids mesd Rl B : o

1fneas de investigacién sobre este problema y otros similares,

Desde 1a hipbtesis a) Se partfa para explicar el mévil del pro- =

Jecto \;Ia-Sarai)iaﬁi con 1a siguiente ref’l‘exﬂi'é'n tire'lifhin'ér‘i
4 B ihtiudcadn deiinA rata do socess alAtléntico, via Sé‘:’-’éfﬁq‘hi,
f}féé'ﬁéndié"-a una ‘bolfil:iéé“ tendiente a’ éstnimulaf: y ”agi?lié‘ar‘ :al' :c;‘gci-
‘miento tééibomeli'(::io' exterior y é emular la ;co'lxoini'ia"c;:'irétl)“i'ntérlna, con el
;ofagsité de acelerar el p'r‘océé':é' e Hensrrolio aei{é?:ﬁi%aii;mé;

propbsito mAs gensral de las politiézﬁs 'institucionales de 1a época. En

ella sociedad agraria de muy bajo pivel de desarrollo y de un estre-
cho mercado interno los i)'ll"irhezl'os deSpunteé del capitalismo se’ prod’ujeron

por el estfmulo del mercado éXtéi'ioi-; en dbhde, inicialmente fueroh
‘colocados los excedentes de ia produccién agricola y minera vy, fue ese

mismo mercado el emulador de 1a especializacién productiva que si bien
B 2o {2 i “peSan 4 HE T v M 5Ty e 3 =Y 0L T S SV APl (T O R T (R 0k 2
cierto dinamizé la economfa nacional, también generd el nexo de de-

Y yrse

dencia,

BB e : B v ree Tegn me Ggn o Sediidiey oy RS i (SaeC
A las lineas’ generales de este proceso se hizo referencia en el

aweade INGIMON IR ok A 3 s B orR § cwmny  grfeen e




contexto del trabajo. Ahf se consignd cierta informacién mediante la
cual se visualizan las estrategias gubernamentales y particulares ten-
dientes a incrementar el desarfolib capitélista. Siendo interpretadoscon
esos_té;m;nos 158 politicaqupgupremiaban con ?;erxa§_y 9??95 benefi-

cios el desarrollo de empresas de comunicacién, colonizecibn, etc.,, en-
SO T S MR R . Pagt L BTLET & Stk el

contrédndose la clave explicativa para el caso en estudio, pues la cons-
v EVEGLT B A0S &Ry 8 e R LY ] o 0 ! <

trucci§?_del eamino a Sarapiquf era, en ese sentido, parte de la estre-

tegia de desarrollo del capitalismo, en la medida en que urgfa la cons-
At FFE f e L EOEe Es BN £ o HEYR R Uny St ] TroAn N

truccién de“vias hacia los puertos para el enlace cop el mercado exte-
rior. Pero ademéds, como la especializacibén productiva desplazaba 1la
~iVBE KET L¥Ae Lo TReslgie oF bk B : y N Bomed
produccibén de subsistencias de los centros tradicionales a la freas pe
v AL F LGNS IR LTEY oy et 28 AL mey Dl cEn XV YT I

o

riféricas, amplidndose las fronteras de colonizacién de una manera "ex-

RS

ponténea”, hacfa falta algin tipo de ordenamiento capaz de adecuar el

proceso colonizador a lcs intereses del sistema., En ese sentido, conve
e CEm mEr sl L SNE TR el oL e e : G s e T3 EGHLCH S ey T

nfa estimular la colonizacién de aquellas 4reas aledafias a los nuevos

caminos, en la medida en que durante una primera etapa suministrarian
mano de obra a la empresa caminera,
i O S Loy Amd Ll S, ¥ £ R S T

La direccién de los caminos, tal y como se demuestra en el estudio,
S “t s 5 gl . y 2 nues ‘,, I ‘ 4 X E

TR

i

dependid, en buena parte, del destino inmediato de las mercancfas, o

sea, desde el punto de vista mercantil, de con quien y cuales casas co-

merciales del exterior se vinculaban les comerciantes del pafs. Sin
P sap Bt H ;A.,v R ' - H ‘“' . < -‘*,---1 4 s i

% il B

embargo, el flujo de mercancfas hacia el exterior no era unidireccional
y existian intereses empresariales divergentes en cuanto al pais de en-
lace y la habilitacibén de zonas por el medio vial, En resumen, era nece

sario construir varios caminos y no uno, sin embargo, los recursos socia

les disponibles eram muy limitados p&ra tan vasta obra y surgid el con-
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flicté‘.':"‘Por.‘eso’,"’ 1a hipdtésis b) fue formulada con el fin de aclarar
cee problema de la sipuiente maméras: - - ol woonmuh

‘La construccién deé’un camino adecuade hacia-la costa atléntica . -
durante el”siglo XIX. fue frénada por la escasésde.capital, mano de . . -

N Tt

obra y 'i:ec‘i-lél'ogfé.,; “por: el’ @éstonoéimientd geogrdfico de la regidn'y;
bor 105 conflictod poriticos interncs y externos.

‘El estudio d¢ e6s elémentos determinantes en ‘cada ufio' de los:pe~-
rfodos en que se dividié el trabajo, nos demuestrd ¢bdmo ihfluyeron so=
bre ¢l destino del ‘proyeéto. En'ess andlisis, 'se’ cbservé como las con-
. diciones socialés ¥ éspecialmente 1as de carficter Gconbhics pesaron ne-

gativamente, pues 1a ‘escasés de recursos limita’ y hasta impide ‘el desa-
rrollo de ciértas empresas, “También se pueden encdontrar corrélatos de
"V't;‘ipo" politicc; con éntééis"eSpeEiél en el 4mbito dé la planificacién,
pues queda en evidencia qué para el logro exitoso deé’un proyecta .de desa
| 'fi';oﬁflé‘,lv"'édéﬁés de contarse con determinadas condiciones materiales, téc-
nicas 'y socidles ‘en un ‘gFady éptimo, es necesaria 1a existencia de . una
ééiéid"ihé"’ééﬁddc'ciéri polftida dapaz dé cocrdinar§ ejéecutar las tareas :
N eticaziiontd, ' Uha eohduéeisi polftica es efieaz ‘¢uahdo Guiénes la e€jer-
cen tienen la suficiente habilidad para articular la necesidad .del plan,
~ con 14 posibilidad ‘de ‘ejecutarid en’el céntéxto de todd Ia gama inumera
ble de contradicciones qué ‘pueden surgir en el medic, Y para elloise:
Y}"éebé coritar ‘con un ‘blien didgfiéstico dé ‘Ia situacién, -es ‘decir; una serie
de datos confiables sobre 1és recursos disponibles 'y un mArcéo tebérico’
Eiénfifiéémehte‘-eI'aboradﬁ:iﬁ&rér:ﬁ:ﬁoéeéarldé:' ‘un apardto estatal que cu-
bra las demandas del proyectc (capacidad burocrética y eapacidad coacti-

va); y una base social de apoyo.

S



“3En €uanto al ‘diagnbésticeo:de situac;§§‘g};EgES estudiado permite. ..
observar comc, durante los primeros-cincuenta afios de vida independieg
te, el diséfio de planes-de desarrollo estuvo marcado:por la. impronta
de 1a improvizaeién., La’confiabilidad-de los datos disponibles diferia
por razones de orden ¢ualitativo.y cuantitativo.., Ademds, el procesa-
miento de éstos carecfa de-criterio técnico y.a 1o sumo se llegaba a vin
cularlos mecémicamente con: los: postulados generales del liberalismo para
asf”® justificar: el proyecto. . - ok s E e B

© La poca-confiabilidad de' los datos se debe a .la manera en que eran
reécclectados, i'Durante. esos afios mo existian. oficinas especializadangn
esas tareas y la  informaciémn; utilizada para -los planes, proyenia de la
percepcién' pre-cient{fica .de:.ciertas mneecesidades, adquiridas. por las
fracciones que se disputaban la hegemonfa econémica y polftica de la so-
'+ ciedad, ' Estas percepciones surgfan a partir de la.experiencia anu;rida
‘en la produccién social por cada grupo, y por lo tanto, reflejaba inte-
reses muy especificos. i-Dadas estas caracteristicas, la informacién .
fragmentaria, intuitiva-y enrrumbada hacia los - fines-subjetivos de sus
elaboradores, siendo muy diffcil efectuar un estudio objetivo de facti-
. ‘bilidad, ! "
“toori'Para lograr esto$ prapbsitos se tratabande,1egitimag~1q,_prqpqupa
mediante la:aplicacién mecémica de los-principios doctrinarios del libe
“iralismo a“los datos.” iDe esta-manera, al-ser estos los principios la fuen
te filoséfica ‘del ordenamiento juridico-polfitico vigente, justificaban
‘el proyécto.en base al prineipio-del bien comin;- o sea, en base al fin

50 e Ko o TRTE S R L e 03




pricipal del Estado,, el cual se planteaba en toda la gama de variacio-
pggﬁgpstrag;asucop;gli£4pﬁde presentarlo como un objetivo social de
;nterés general y no como,lo que era, un interés;subjetivo de un sec-
ioxr . de.la sociedad,. . .. sooos s e Bt me | mEart B

En resumen, no habfan, datos correctos ni un procesamiento técnico

de la. informaeidn.. -En.copsecuencia, el dictamen sebre cada proyecto,

era subjetive y opuesto a otros por lo que la decisibn.final. dependerd

.....

de cada fraccién,. ..

cia de poder capaz de aplicar una lfnea definida, papel.que le corres-
pondfa al Estado. Sin embargo, éste no contaba conm un aparato suficieg
temente desarrolladb. Los gobiernos de turno carecian de recursos finan
cieros como para desarrollar de por si un proyecto vial de tal enverga-
dura, no contaban con suficientes fuerzas, ni tenfan sufiente base so-
cial de apoyo como para coaccionar a la empresa privada a realizarlo
sin poner en peligro la estabilidad del régimen., Ademds, en el caso
del Sarapiquf influfia la coyuntura internacional matizada por los pro-
blemas fronterizos, situacidn sumamente agravada por la disputa por la
hegemonia sobre la cuenca del San Juan entre los Estados Unidos y Gran
Bretana.

En resumen el proyecto Via-Sarapiqui, no contd, durante el siglo
XIX, con las condiciones necesarias para su materializacién, pues aln
en los momentos més favorables las polfticas gubernamentales se limita-
ron estimular a los empresarios privados por medio de premios en tierras
y rentas, Estos posibles beneficios eran poco apetecidos por el acceso

a la tierra en zonas méds cercanas al Valle Central era sumamente fédcil,
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y las rentas a obténer, dependfan de la construccién de “Ia obra y de ™
no se conté com el volumen de capital necesario, y como si fuera poco,
la apertura del Ferrocarril de Panamd abaraté los costos del transpor

te convirtiendo en anacrénica 12 ‘naciente efa.

PIT AP

Finalmente, solo resta, reafirmar que el fracaso del proyecto
Vfé-Sardpiqﬁf'es'unaejeMpio claro de comé"las'necésidades'ébcialeé,'ﬁg
ra ser concretadas, deben ser conciliadas con las posibilidades'de

accién dentro de una formacién social mediatizada por una gama inumera

ble de contradicciones, 3
. i 3 i S D)
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ANEZO N° 1

Decreto N° 7 del 27 de octubre de 1851 mediante el cual se insta a for-

mar la Compafifa del Sarapiqui

REPUBLICA DE COSTA RICA N® 7
MINISTERIO DE GOBERNACION
S.E. el Presidente de la Repfiblica se ha servido expedir el de-
creto que sigue.a

"Juan Rafael Mora-Presidente de 1a Reptiblica de Costa Rica".

TENIENDC EN CONSIDERACION

1° Que esatando basaqa ¥a'prosperidad del pafis ;n la agricultura y
en el comercio, es de la més alta impdrfancia ensanchar estas dos gran-
des fuentes de riqueza para que de dia en dia florezcan y se perfeccio-
nen;

2° Que uno de los medios de mejor éxito para llegar al término

indicado, ¢s el de proporcionar caminos cémodos y prontos que conduz-
can a los puertos de uno y otromar;

3° Que al presente la Reptiblica posee uno muy hueno, suceptible de
mejoras, al Pacifico, mientras que carece de otro al Atléntico, reclama-
do tiempo ha, por el interés particular de los costarricenses;

4° Que para objeto tan deseado, se han repetido diferentes espe-

culaciones, reconocimientos y exdmenes desde ahora treinta afios y en

diversas épocas por varios individuos de la Nacién;




25° 'Que después de semejantes tentativas) se logré el descubrimien
to dé'una’ vereda de fhcil aceeso al rfo navegable de Sarapiquf, que desa
gua'en San Juan, y &ste en el mar del Norte, dondéhay.&n bamen puerto
conocido 'y frecuentado por todas las naciones comérciales;

6° “Que cediendo el Gobierno al clamor: gehéral y aprovechando Aquel

‘reétonocimicnto formal, ¥ procéder a la’ abertura del’camino ¢on. las ren-
tas' itinerarias, verificéndoseloc primero con: buen SubéSb,"y“dﬁﬂdosé?briE

cipio 4 lo segundo, sin que se hubiese podido’ Ylevar al gabo la empresa,

por heberse agotado 1os.recufSOS;- 3 S A

7% Que si antes de ahora ha sido imperiosa 1@ necesidad deé propor-
cionar vias expeditas de comunicacién al Atléntico; ‘en el dfa’ sube de-
punto tan urgenté necesiddd por el mayor auménto de ‘dquellos ramos en el
pafs, y por qae su poblacibn és progresiva segdn 16s chlculos aiucles de
Vi‘tdiidéd; y - baed S SELRADTOO BT L tot ofoonBiveTg BEomy
8% Que 1a fféﬁﬁébbié'déEiasif§1aéiones'ékiérioféS*yfla’muthéTEbrreE
pondencia con las nadidhes “sktranjeras, ofrecen a la RépGblica inménsos
bienes en su riqueza y c¢ivilizacién y un porvenir grato 'y lisengero; he

£

tenido a bien decretar y

DECRETO'

scyop @3 F

~ Art, 1° Podré formarse en la Repﬁb11ca una compania del pais que
i 1 Y

.~ [ :
W T owr ablpoo o YT

sezdemominaré Compaﬁia de Sarapiqui' compuesta de velnte socios respon

A QL

sables, con e1 capital de sesenta mil pesos repartidos en acciones de
BRI .. ; kbl & : Ay &Y

tres mil pesos »a cada socio, pudiendo este capital extenderse si fuere

necesario, a una suma mayor,



Art, 2" Esta compaiifa tendré por objeto la abertura de un camino

~ sélido. de ruedas dentro del término de cinco afios contados desde el 1°

de enero de 1852, partiendo desde esta ciudad hasta el muelle del rig
Sarapiqui, con un desmonte y escampado dg cugrenta varas de ancho,ven
donde :el. terreno lo permita"AyAqqnstruyénQOse pqentes,‘qalzadas,,y to-
das las.demfs obras necesarias para su conservacidn.
Art, 3° No .obstante lo prevenido en el artfculg anterior, la com
r_paﬁia,princip;aré.pu empresa por abrir a la brevedad pqsibye un;pamino

-buenc para mulas, el cual deberé estar concluido‘dentro del término de

diez y ocho meses, contados desde el referido 1° de enerc de 1852.

.. Art. 4° . La soeiedad de los veinte nqmbrapé una coqisién directo-
ra de tres-individuos en su seno, a la cual corresponderf todo lo gu-
. berpativo, econbmico y directivo de las obras que se emprenéan.

- Art, 5° Esta comisidn directora serd regida por un Reglamente.
que se formarf previamente por otra comisidén del seno de la gociedad,
-y aprobada por esta_:_CotrespondeAtambién a la‘cop%g%én;directora, arre
glar la subdivisién de las acciones, sefalar losig;azqs en quegestas
deben colectarse para. ocurrir a,los:ggstbsAoportungmente“y determinar
todo lo demas concerniente a la empresa,

Art, 6° El Gobierno agracia a la compafifa con quinientas varas
de terrenoc en propiedad a cada laéo.y én todoé largo del camino en

los baldfos, y una legua en cuadro en el punto domde se forme ‘'la pobla-

“cién del puerto, dejando al Gobierno los sitios necesarios para edifi-
Loy : skt T W Bt 3 o g5 Ay ¥ gormeg ol gfese @

cios pGblicos que deberfn ser designados cuando la sociedad 1o soli-

s

cite,



Art, 7° En atencibén a que el camino tendrd que pasar en algunos
puntos. por terrenos ya denunciados, o qompuestqg,.el Gobie;no_repon-
dréd a la oompaﬁiaﬁla_porcién‘qge le corgespongfgggfpgme a} articulo
anterior en terreno baldio, y en la parte o par?gg que ella designgﬂ

Art, 8° En virtud de quedar la compaiifa obligada, segfn el a;tif
culo 29ﬁa_1a'gbﬁrtura:delucamigq desde esta ciudad hasta el rfo Sarapi-
qui, los terrenos de particglares_por dpqde éste deba“pgsgri qg§q§_e$ta
ciudad hasta donde empieza el que hizo abrir la Junta Itingrag;é,vserian
1ndemnizados ppey;a?gp;e,po; la cgmpaﬁia empresaria cqniqr@eng‘1és‘1e—
yes, o.arreglando su valor con{lqg dueﬁos.

Art, 9° Se concede en favor de la compafifa por el Ferm;no de vein
ticinco afios el derecho de chrar_e; pegje\dgidgg geglgs por caQa quin-
tal qae pase por todo o parte del camino, y el qe.guatrgwyga}gg_Pth¢a_
.da quintal de mgrga@egias_extyanjeras, de cug}qg}erlngyuralgzaAgue sean,
que se,importe,pon;d;cho cgmino.‘;,

Art,clof . Se concede aﬁemésfa'lgncogpaﬁia la mitad de los derechos
que por elcabala marfitima correspondan al Tesoro nqgippa}, por espacio
de trea afios, contados desde la iecha en que 1q#90@pgﬁ£a acpedite_ali
- Gobierno que ha invertido en la empresa la sumﬁﬁdgnggipce.m}l pesos, a
lo menos. y la cuarta parte de los mismos derechos durante otros seis
- afios més,

- Art. 11° Queda facultada la pompgﬁia‘para'pqq?r;disminuip_en cual
quier tiempo, si lo tuviere por conveniente ;osﬁ?gfgfhos de,qugypgpla#el

articulo 97,

e " ok . . . : & 8 e ; .
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Art, 12° La compaiiia podréd servirse del camino que trabajd la
Junta Itineraria, sin.que por ello tenga que indemnizar-cosa -alguna. .

- Arty13°% La compaiiia podrid dar y hacer ejecutar disposiciones‘re-
lativas a la conservacibén del camino, tales como 'impedir que pasen ras-
tras©, &2 & . ‘ 2, - .

“rArt, -14° Podrd asimismo-la compafifa impéner. una:pena itriple o
cuadrupla del derecho que deben ‘pagar de-trédnsito, al.que.contraven=
¢4 -las disposiciones que dicte la sociedad para realizar los: derechos:
establécidosien este décreto, quedando autorizadas, -al efecto; para
detener los bultos que contengan el fraude: hasta tanto se verifique el
_‘pago de'la multa, - o 7 ¥ B et
“0 Art, 15° Los individuos que compongan la direccidén, y sus emplea
dos” subalternos, serian éxentos de cargos consejiles.

‘Art; 16° La:compaiiia para llevar al cabo:él cumplimientc de todas
sus disposiciones, gozard de todos los.privilegios de las empresas de
beneficio pGblico, em cuyo concepto el Gobierno atenderd én todo tiem-
pc”a“las solicitudes justas que la compafiia le: haga sobre dificulta-.
des que’ por ahora no se puedan prever. . A - @

. Art. 17° Cumplidos gue sean los veinticinco-afos dé que habla este
decreto; la compafifa dejard en huen estado el -camino:a disposieidn:del
Gobierno para el beneficio péblico. T

© ¢ Art, 12° . Lerqueda a la compaiifa el derecho; por: el término. de cin
co':afios, . de establecer, si le conveniese, la: navegacibn de vapor en el
rio Sarapiqui, pudiendo hacerlo, ya sea por si, o por medip 'de contra-
to con otra compaifiia; y en cualquiera de estos casos el Gobierno le con-

cede por todo el tiempo que dure la contrata del caﬁino, que pueda co-



brar por derecho de navegacibn, un real por cada quintal gue se expor-
te y dos por cada quintal que se importé.

_A{}L“}Qi‘ Perderé la compania todas - 1as gracias, por 1a no conclu-

si6én del camino dentro del término senalado, ~dejando tamblén en favor

del pGblico, todas las obras pendientes: sin embargo, pcdrd la Socie-

dad ocurrir solicitando prﬁrroga- la”que-se~leyconcederé siempre que

Ty T ¥ T

circunstanc1as 1ndepend1entes de su voluntad hayan entorpec1do o dila-
tado la ejecucién de las obras necesarias,

Art. 20° El presente decreto se pondré en conocim1ento de1 Exce-

SR L 2 A% R o - % 3

1ent£S1mo Congreso en sus primeras Sesiones ordinarias

Dado en e1 Palac1o Nacional en San José, a los veintiéiete dias

or § o o i 5 Son - < ) S 4 3
Lo § ‘AL : N . g )

del mes de octubre de mil ochocientos cincuenta y uno.

TR A ey i, A7 e : e 5

JUAN BAFAEL MORA

El Ministro de Estado en el
Despacho de Gobernacidbn
R ST L 1" Jogquin Bernardo Calvo. ;
Y de 6rden ide :S,. E, 1o comunico a ‘Ud. para 'su.conocimiento: .
y EiectO‘S‘.{ PRET rpne ik (0 SN Lo ST B e e m ) . * o g iy Bs st
v Dios~guarde a Udd: o oo ol e suloere 5l
San-José Gctubre 27 de°1851 . .-

Dot . CALVO. . 0



ANEXO 2

Decreto N°9 del 14 de novienbre de 1251 :mediante el.-.cual se modifi-

ca el N° 7 del 27 de octuhre de 1851,

“wooooo: REPUBLICA -DE CQSTA-RICA o oiig= ¢
MINISTERIO DE GOBERNAC ION
18, s i 5 S e o . ; '
S E. el pre51dente de la Repﬁblica se ha serv1do expedlr el
decreto que sigue.

JUAN RAFAEL MORA PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA

b 2

Con presencia de la exp051c16n presentada el 3 del corriente por

35T

la Compaﬁia que se ha formado en el pais para abrir e1 camlno de Sara-

P

piquf y no habiéndose organizado hasta ahora otra Compaiifa que ofrez-
ca a la Nacién mejores ventajas en la empresa que toma a su cargo la

primera, no obstante haberse llamado la atencién pGblica por aviso minis

R T A e e e

T RE SN

terial de aquella fecha,
- DECRETO: -
Art, 1° E1l decreto expedido najo el NM® -7 d1 27 de octubre anterior
tendréd su efecto con:-las modificaciones siguientes: ."1-~  qgue la gracia
concedida por el art. 6°, de quinientas varas de terreno a los lados del

camino se aumente a mil varas dejando calles de travesfa de veinte varas

de ancho por lo menos en distancias. poeo mds o menos de mil varas, segln
las localidades: que el término de cinco afivs :para la conclusidén del
camino que fija el art, 2°, sea el 'de ocho afios; y que se entienda por

camino sélido de ruedas uno semejante al que hay en la actualidad para




O

Punta-Arenas, quedando al arbitrio de la Compaiiia construir los puentes

de la manera que le parezca conveniente: 2° que la compaifa pueda dispo-

ner de los terrenos de que habla el mencionado art. 6° desde el dia en

4

dé princ;pio a los.trqbajos;_pero que si desgracigdamepte no 11ev§se a
su término la abertura del camino, abaédonando lékempresa pér circ;ns?
tancias inesperadas, dicha Compafifa no queda obligada a devolver al Go-
bierno el valor de los terrenos de gue haya dispuesto ni los derechos que

haya cobrado; 3° que en atencibén a que la Compaiifa se obliga conforme al

art. 9°, no solo a componer el camino, sino también a pagar los terrenos

por donde pase en algunos puntos que son de la jurisdiccién de Municipali-

dades, el Bobierno deba repoper a aquella las cantidades que invierta en

la indenmizacién de estos terrenos con baldfos, por su peaje en la parte

o partes que la misma designe; y los derechos de peaje sean cobrados en

el espacio de camino que haya desde donde principien hoy los terrenos bal-

dios hasta el Puerto de Sarapiqui; 4° que la gracia de veinticinco afios

de que habla el menéibﬁédd'ért.lgdziée entienda yub empilé#a a correr desde
€l dia en que la Compafifa concluya el camino carretero, pudiendo cobrarse
los derechos de peaje seis meses después de organizade la Sociedad con
arreglo al decreto; y 5° que'sé terﬁi%adbs los veinticinco afios gue expre-

sa el referido decreto, los Socios de 12 Compafifa no hubiesen reembolsado

el capital invertido y el premio de gl_a raéén del uno por ciento mensual,
el Gobierno prorogaréd el término del privilegio por el tiempo que entonces
se considere necesario para indemnizar a los empresarios del expresado ca-
pital y premio,

Art, 2° El presente decreto es adicional y explicatorio del antes ci-

tado del 27 de octubre y serd puesto oportunamente en conocimiento del
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MAPAS

Camino a Sarapiquf y San Jaan del Norte
1844-1854

Limites propuestos por Niéaragua__‘y Costa
Rica .
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